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TEXT

Dokument je pro snadnéjsi uziti v praxi rozdélen

do dvou ¢&asti, které na sebe logicky navazuji a spo-
le&né vytvareji uceleny ramec pro planovani a rozvoj
uzemi:

Cast [A/ Kontext a koncepce]

Tato ¢ast se zaméfuje na celkovy kontext uzemi,
véetné analyz jeho stavajiciho stavu a kli¢ovych
témat, vyzev a cili. Obsahuje také koncepéni ramec,
ktery propojuje jednotlivé oblasti Uzemniho rozvo-

je, jako jsou charakter zastavby, systém vefejnych
prostranstvi, krajina a mobilita. Tato ¢ast tak poskytuje
obecnéjsi odiivodnéni pro navazujici zavazné zasady
a doporuéeni, vymezené v ¢asti B.

Cast [B/ Zasady a doporuéeni]

Tato ¢ast predstavuje zavazné zasady a volitelna do-
poruceni pro rozvoj Uzemi. Zavazné zasady tvofi vyro-
kovou ¢ast dokumentu a stanovuji konkrétni podminky
a pravidla pro charakter zastavby, verejna prostranstvi,
krajinu a systém mobility. Tyto zdsady jsou doplné-

ny smérnymi doporuc¢enimi, ktera poskytuji flexibilni
rdmec pro feseni specifickych situaci a podporuji
adaptabilni pFistup pfi aplikaci zdsad v praxi.
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Uvod



011/ O DOKUMENTU

Uzemni studie CHARAKTER ZASTAVBY A KONCEPCE
MOBILITY MESTA JABLONEC NAD NISOU je doku-
mentem dopliujicim Gzemni plan mésta o podrobnéjsi
podklad usnadnujici pfipravu a proces povolovani
soukromych i vefejnych zamér. V ¢asti [B/ Zasady

a doporuéeni] poskytuje konkrétnéjsi doporuceni,

ke kterym je vhodné pfihlizet jiZ ve fazi formulovani
zameéru a zaroven piresnéjsi pravidla pro rozhodovani
v uzemi. Cast [A/ Kontext a koncepce] pro tento do-
kument tvofi smérny analyticko-koncepé&ni podklad.

0111/ CILE DOKUMENTU’

Ugel Studie charakteru zastavby

Podle ucelu a jejiho vztahu ke stavajici tzemné plano-
vaci dokumentaci se jedna o Uzemni studii, ktera (dle

§ 25 stavebniho zakona) bude po registraci slouzit jako
podklad pro rozhodovani v tzemi.

Ué&el Koncepce mobility

Koncepce déle rozpracovava Plan udrzitelné mést-
ské mobility Liberec — Jablonec nad Nisou 2021-2030.
Naplfuje tato jeho opatreni:

— 1..2 Standardizované a kvalitni usporadani verej-
nych prostranstvi (VP2),

— 1.31 Upravy a zklidnéni obsluznych ulic (VPs),

— 2.1 Provoz po chodnicich a pésich cestach s ma-
lym provozem pésich (ND1),

— 2.1.3 Odpovidajici doplfikova infrastruktura pro cyk-
listy (ND3),

— 2.2.1 Sit spojité chranéné infrastruktury pro cyklisty
(ND4),
— 2.2.2 Vytvareni propojeni pro pési dopravu (ND5),

— 2.31 Infrastruktura pro vyS$si atraktivitu cyklistické
dopravy (ND8).

Konkrétné bude koncepce verejnych prostranstvi
a mobility slouzit:

— spolu s Manudlem pro méstsky mobiliaf a vizualni
obraz mésta Jablonec nad Nisou pro tvorbu zadani
a koordinaci projektl verejnych prostranstvi vSech
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potencialnich investor(: mésta Jablonec nad Nisou,
Libereckého kraje, CR, respektive RSD, spravc

siti a soukromych investord, ktefi budou verejna
prostranstvi budovat jako soucast rozsahlejsich
zamérq,

— jako podklad pro zadani projektd dopravniho
znaceni, zejména takovych projektd dopravniho
znaceni, které zavadi obytné zény a zény 30 a tes-
tuje nové usporadani uli¢nich profilt predchazejici
navrhu stavebnich Uprav.

— jako podklad pro navazujici rozvahu, zda a jak
zavést v Jablonci nad Nisou systém rezidentniho
parkovani.

Cile Studie charakteru zastavby

Zakladnim smyslem uzemni studie je konkretizovat
charakter uzemi do jednozna&nych zasad, a tim po-
moci naplnit nasledujici cile:

— Ochranit hodnoty charakteru mésta s ohledem
na specifika jednotlivych lokalit jak vystavéného
prostiedi, tak terénnich uprav a vegetace tak, aby
nové zaméry v Uzemi rozvijely hodnotny charakter
a v problematickych lokalitach prispély k vytvoreni
charakteru nového.

— Zvysit predvidatelnost rozhodovani tim, ze budou
nastavena jednoznaénd pravidla popisujici cha-
rakter v Uzemi. Investofi, projektanti, pofizovatel
i samosprava je budou moci interpretovat co nejvi-
ce shodné a nebude dochazet ke sporiim, nedo-
rozuménim a z nich plynoucich prataht v pripravé
stavebnich zaméru.

— Zefektivnit pfipravu stanovisek (respektive po na-
byti u¢innosti nového stavebniho zakona vyjadreni
pro stavebni ufad) o souladu s Uzemné planovaci
dokumentaci a cili a ukoly uzemniho planovani
diky jednoznaé&nym pravidlim pro charakter tzemi
a preciznimu oddvodnéni.

— Zhodnotit potencidl rozvoje pro zastavitelné plochy
a proluky ve stabilizovaném Uzemi, potencial jejich
zastavéni z hlediska vlivu na urbanistickou struktu-
ru mésta, a tim pomoci stanovit rozvojové priority.

Cile Koncepce mobility

Zakladnim smyslem koncepce je stanovit zasady pro
obnovu a navrhovani vefejnych prostranstvi ve mésté



a zkoordinovat budouci projekty dopravniho znaceni
a vymezovani obytnych zén a zén 30 tak, aby jejich
zadavani bylo efektivni, ekonomické a koncepéni.

Z hlediska efektu na Zivot ve vefejnych prostranstvich
a mobilitu ma koncepce pomoci naplnit nasledujici
cile:

— Zvysit bezpeénost a komfort chodcu a cyklistd pfi
pohybu méstem a podpofit tak zvySovani podilu
aktivni a udrzitelnéjsi dopravy na dopravnim vykonu
a zlep$eni zdravi obyvatel,

— Nastavenim podminek pro rozvoj zasakovani, re-
tence srazkové vody a zelené infrastruktury zlepSit
adaptaci prostfedi mésta na klimatické zmény
a ekosystémové sluzby zelené infrastruktury.

— ZlepSit podminky pro pobyt ve vefejnych prostran-
stvich, a tim podpofit setkavani obyvatel a budova-
ni vztahd mezi lidmi i vztahu k mistu.

011.2/ METODIKA,
STRUKTURA A PROCES

Metodika

Vzhledem k tomu, jakym zpUsobem se vzajem-

né ovlivAuji prvky utvarejici charakter uzemi s jeho
systémovymi a strukturdlnimi vlastnostmi, je studie
charakteru zastavby a koncepce mobility slou¢ena do
jednoho dokumentu.

Struktura ¢asti A Kontext a koncepce

Dokument [A/ Kontext a koncepce], je Uvodni ¢asti
Uzemni studie Charakter zastavby a koncepce mobi-
lity mésta Jablonec nad Nisou a predstavuje souhrn
informaci, které byly o méstu Jablonec shromazdény
ve fazi Uvodnich terénnich prizkumd, resersi dostup-
nych strategickych dokumentud souvisejicich s téma-
tem US a v neposledni fadé analyzou systémovych
vrstev Uuzemi. Zjistény kontext uzemi je &lenén do 4
kapitol tykajicich se zakladnich informaci o uzemi,
charakteru zastavby, verejnych prostranstvi a kraji-
ny a mobility. Posledni tfi jmenované kapitoly v sobé
obsahuji i podkapitoly zabyvajici se hlavnimi cily

a vyzvami téchto slozek uzemi a predkladaji i zakladni
koncepci jejich dal$iho rozvoje. V zavéreéné, Sesté, ka-
pitole jsou na pfikladech jednotlivych osadnich vybort
pojmenovany konkrétni vyzvy a témata rozvoje téchto
oblasti.
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Tento dokument slouzi jako obecnéjsi odavodnéni pro
navazujici zavazné zasady a doporuceni, vymezené
v Casti [B/ Zasady a doporuéeni]

Proces

Dokument vznikd s vyuzitim analyzy datovych pod-
kladG a map, souc¢asnych poznatkl teorie urbanismu,
terénniho prizkumu a v dialogu s obyvateli uzemi.
Podrobné vystupy ze zapojeni vefejnosti jsou shrnuty
v samostatném dokumentu [C/ Vystupy ze zapojeni
verejnosti]

011.3/ VZTAH K UZEMNIMU
PLANU

Z hlediska povolovani staveb je cilem studie zpfesnéni
pozadavkl na nové zaméry vyplyvajicich z izemniho
planu. Zakladni parametry tak musi byt odvozovany

z pozadavku tohoto zavazného Uzemné-planovaciho
dokumentu. Uzemni studie Charakter zastavby a kon-
cepce mobility mésta Jablonec nad Nisou pfedstavuje
zpfesnujici podklad, ktery by mél napomoci pfedvida-
telnosti a transparentnosti rozhodovaciho procesu.

011.4/ OTEVRENY
DOKUMENT

Dokument je koncipovany jako otevieny tak, aby ho
bylo mozné vyhledové postupné doplfiovat a zpresrio-
vat ve vybranych specifickych tématech a oblastech.
Na ¢lenéni Uzemi podle charakteru zastavby, typické
uliéni profily a typologii pobytovych verejnych pro-
stranstvi je mozné navazat dalS§imi dokumenty speci-
fikujicimi standardy pro nové zaméry a zasahy, jako
napf. pozadavky na volbu mobiliare, povrchd, regulace
reklamy, pravidla pro predzahradky, podpUrné progra-
my pro rekonstrukce historickych objektu, katalogy
konkrétnich materiall, pozadavky na druhovou sklad-
bu zelené ve verejnych prostranstvich nebo podrobné
pozadavky na technologie feSeni modrozelené infra-
struktury.
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Kontext

Tato kapitola popisuje prostorovy i historicky kontext
rozvoje mésta Jablonec nad Nisou dulezity pro po-
chopeni konfigurace celého mésta a formovani uliéni
sité a dopravniho skeletu mésta. Zaroven ilustruje
zasadni vstup pro fungovani mésta v podobé distribu-
ce obyvatel, ktera je urcujici pro pochopeni centralit
v uzemi a naroku z hlediska mobility. Poslednim ze
sledovanych aspektt v této kapitole je Uzemné-pla-
novaci kontext v podobé existujicich dokumentt, na
které tato uzemni studie dale navazuje.



21/ SIRSI VZTAHY

Jablonec nad Nisou je jednim z vyznamnych center
osidleni v Severnich Cechach. Jeho poloha a charakter
jej pfeduréuji jako vyznamny bod v SirSich krajinnych
a meziméstskych vztazich regionu. Mésto je znamé
svou bohatou historii, tradi¢nim sklafstvim a Sperkaf-
stvim.

Krajinny kontext

Jablonec nad Nisou se nachazi v podhufi Jizerskych
hor, coz dodéava jeho urbanistické strukture specificky
charakter. Typické jsou prudké svahy, které ovliviuji
rozloZzeni mésta a zastavby, a pfitomnost zelenych
ploch, parkl a méstskych lesu, které jsou dllezi-

té pro jeho rekreaéni a ekologickou funkci. Jizerské
hory tvofi pfirozeny rdmec a rekreaéni zazemi mésta
a prfehrada M8eno naopak predstavuje nejvyznamnéjsi
rekreaéni cil uvnitf hranic mésta.

Vztah k Liberci

Jablonec nad Nisou ma uzké vazby na Liberec, regi-
onalni centrum vzdalené pouhych 10 km. Tato blizkost
se odrazi zejména ve sdileni systému vefjené dopravni
infrastruktury, podpofe pracovnich pfilezitosti a sdile-
né vybavenosti. Mezi obéma mésty existuje relativné
dobré dopravni spojeni, zejména prostfednictvim IAD
(I/14 aktualné ve dvou stopach) a vefejnou dopravou
(autobusové spoje, vlak, tramvaj &. 11, ktera je tuzem-
skym unikatem v rdmci meziméstskych dopravnich
spoju ve vefejné dopravé), nikoliv véak pésky a na kole
(pokud, tak pouze fragmenty). Na jizni spojnici pfes
Prose¢ se nachazi jiz takika spojitd zastavba v udoli
Luzické Nisy, mnohdy v8ak bez adekvatni a jakkoliv
atraktivni infrastruktury pro chodce a cyklisty. Slabi-
nou je z hlediska SirSich vztaht i pfestupni uzel vefejné
dopravy v kontextu centra mésta, téz bez adekvatniho
okolniho vybaveni infrastrukturou zajistujici bezpeé-
nost, pfivétivost a komfort pfi vyuzivani vyznamnéjsich
vefejnych prostranstvi. Kvalitni fe$eni jde ruku v ruce
s jeho vyuzitim a volbou dopravnich prostfedkd na
rzné druhy cest i vzdalenosti.

Liberec predstavuje centrum s rozsifenou nabidkou
pracovnich pfilezitosti, pfedevsim v terciarnim sektoru,
a nabizi vy$Si Uroven vybavenosti, véetné kulturnich,
vzdélavacich a zdravotnich zafizeni. Na druhé stra-

né Jablonec slouzi jako dopliikové mésto, které tézi

z blizkosti Liberce, ale zaroven si udrzuje vlastni iden-
titu a ekonomické zazemi, zejména v oblasti tradi¢niho
pramyslu.

14

Vztah k okolnim sidlim

Kromé Liberce je Jablonec propojen i s mensimi ob-
cemi a mésty v regionu, jako jsou Smrzovka, Tanvald
nebo Lu¢any nad Nisou. Tato sidla tvofi pfirozené spa-
dové oblasti pro mensi obchody, zakladni sluzby a kul-
turni vyziti. Jablonec slouzi témto obcim jako centrum
vzdélani, zdravotnictvi a $irsi infrastruktury.

V rédmci regiondlnich vazeb Ize Jablonec vnimat jako
soucast tzv. Euroregionu Nisa, ktery propojuje ¢es-
ko-polské a ¢esko-némecké prihranici. To otevird
méstu pfilezitosti pro preshrani¢ni spolupraci, zejména
v oblastech turistiky, ekologie a dopravniho planovani.
Regionalni spoluprace také podporuje zaméstnanost

a kulturni vyménu.

Jablonec nad Nisou zaujima v regionu jedineénou po-
zici - mésto je silné propojeno s okolni krajinou i sidly,
¢imz se stava dllezitym &lankem regiondlni struktury,
ktery spojuje pfirodni krasy, mistni tradice a moderni
méstsky Zivot. Jeho ukolem do budoucna je vyvazené
rozvijet tyto vazby a vyuzivat svij potencial k posile-
ni regionalni prosperity.

LEGENDA
komunika¢ni sit
-® - Zelezniéni trat (v&. Zel. stanic)
plochy sidel
zvla$té chranéna Gzemi
lesni plochy

vodni plochy a vodni toky
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2.2/ SOUCASNY STAV

Jablonec nad Nisou je mésto s bohatou a rozmanitou
sidelni strukturou, kde se pfirodni prvky rdiznorodé
propojuji s méstskym prostfedim. Jeho jednotlivé

¢asti maji specifické charakteristiky, odli$nou historii
a prostorovou organizaci, coz praveé prispiva k celkové
rozmanitosti vystavéného prostfedi. Vyraznym rysem
Jablonce je vysoky podil zelenych ploch a pfitomnost
pfirodnich i rekrea&nich prvkda, které jsou pfimo zacle-
nény do urbanistického usporadani mésta a v okrajo-
vych ¢astech plni nékteré role vefejnych prostranstvi.

Sidelni ¢asti

Mésto je rozdéleno do osadnich vybordl, do nékolika
mensich Uzemi zfizenych zastupitelstvem, které se
vyznaduji mj. i odliSnym charakterem uzemi. Cent-
rum mésta je typické historickou zastavbou a kulturni
vybavenosti, zatimco M8eno nad Nisou se soustfedi
kolem Jablonecké prehrady, ktera slouzi jako hlavni
rekreaéni zéna s moznosti vodnich sportd a relaxa-
ce. Vrkoslavice, Zizkav Vrch, Paseky a éumavajsou
rezidneénimi oblastmi s vilovou zastavbou v blizkosti
pfirody. Rynovice a Luka$ov jsou ¢asteé¢né pramys-
lové, ale jejich obyvatelé tézi z prilehlych pfirodnich
ploch. Prose¢ a Kokonin jsou vice venkovska uzemi se
zastavbou v té&snéjsim sepjeti s okolni krajinou.

Doprava

Dopravni infrastruktura mésta je dobfe rozvinuta

a zajistuje propojeni v§ech méstskych ¢asti. Méstska
hromadna doprava je na vysoké urovni zahrnujici sit
autobusovych linek, které zajistuji pravidelné spojeni
nejen v rdmci mésta, ale i s okolnimi sidly véetné Li-
berce. Cyklodoprava ma v Jablonci silny potencial diky
velkému mnozstvi pfirozenych cilll ve mésté i mimo
néj.

Zelen arekreace

Jablonec se py$ni vysokym podilem zelenych ploch,
které jsou integrovany do méstského prostredi. Kromé
parkd, jako jsou TyrSovy sady nebo park Nova Pasif-
ska a MSenskeé prehrady, je vyznamnym rekrea&nim
potencidlem pfitomnost Jizerskych hor a dalSich
pfirodnich cild, které doslova obklopuji mésto. Tyto
pfirodni plochy slouzi jako prostor pro relaxaci, turisti-
ku a sport.

16

So-—~—

l ;
Jablonec nad Nisou je mésto s,jédineéhou sideini
strukturou, ktera propojuje hustsi historické cen\ltrum
s okrajovymi ¢astmi zamérenymi na rekreaci, klidné
bydleni nebo primysl. Vyrazny podil zelenég, kvalitni
dopravni propojeni a bohaté moznosti rekreace &ini
z Jablonce pfijemné misto k Zivotu.

Zakladni mapa

1:27 500

VYUZITi UZEMI DOPRAVA

EI stavebni bloky — silnice |. tfidy

- nestavebni bloky — silnice Il. tfidy
uliéni prostranstvi — silnice lll. tfidy
hibitov —— zelezni¢ni trat

- kolejisté cestni sit

- les .
orné poda PODKLADNI JEVY

I:I feSené uzemi

==== hranice osadnich vyboru

trvaly travni porost

- vodni plocha

budovy
ostatni zelen

| L]

vodni toky



l ol s
/<"T

. o
US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jabts nad Nisou t Kontext a koncepce



2.3/ HISTORICKY VYVOJ

Pocatky osidleni

Jablonec nad Nisou byl plivodné malou osadou, ktera
vznikla ve 14. stoleti, kdy byla oblast poprvé kolonizo-
vana. Poloha v podhdfi Jizerskych hor s dostupnymi
lesnimi a vodnimi zdroji pfeduréila jeho rozvoj jako
centra sklarstvi. Pfestoze byl Jablonec zpo&atku jen
nevyznamnou osadou, béhem 16. stoleti zac¢al ziskavat
na vyznamu diky produkci sklenénych perel, koral-

kd a bizuterie, kterd se stala jeho charakteristickym
femeslem.

Velky zlom pfiSel v 17. stoleti, kdy region zazil eko-
nomicky rdst navzdory utrapam tficetileté valky.

V roce 1670 byla v Jablonci postavena prvni kaple, coz
symbolizovalo za¢atek formovani stabilnéjSiho osidleni.
Poc¢atkem 18. stoleti za¢alo mésto prosperovat diky ex-
portu sklenénych vyrobk, které nachazely odbytisté
v celé Evropé i zamofi.

Rozkvét primyslového mésta

Primyslovy rozmach Jablonce nastal v 19. stoleti, kdy
zdej$i bizuterni priimysl dosahl vrcholu. V roce 1866
Jablonec ziskal status mésta. Dynamicky rozvoj pod-
pofilo zavedeni Zelezni¢niho spojeni v roce 1888, které
posililo jeho obchodni vazby s dal§imi regiony a umoz-
nilo rozvoj dalSich odvétvi prdmyslu.

Bé&hem druhé poloviny 19. stoleti se mésto za¢alo mé-
nit i architektonicky - vznikaly honosné vily mistnich
primysinikd, moderni §koly, kostely i vefejné budovy;,
jako napf. radnice postavena na pocatku 20. stoleti.
Pocet obyvatel prudce rostl a Jablonec se stal vy-
znamnym pramyslovym a kulturnim centrem regionu,
znamym jako ,mésto skla a bizuterie” Tento rozvoj
polozil zdklady moderniho mésta, jak jej zndme dnes.

Jak ilustruje mapa stabilniho katastru, pro vétsinu si-
del v poduifi Jizerskych hor je charakteristické, ze se
osidleni rozvijelo podél vodnich tokt a hlavnich cest
Vv niZe polozenych udolich.
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Historie - stabilni katastr
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Na prelomu 19. a 20. stoleti zaZival Jablonec nad Nisou
zlatou éru svého primyslového a kulturniho rozmachu.
Mésto, které bylo jiz v pfedchozich dekddach znamé
jako ,mésto skla a bizuterie’, se diky svému exportné
orientovanému primyslu zafadilo mezi vyznamna hos-
podarska centra habsburské monarchie. Tato prospe-
rita vedla k rozsahlé urbanizaci a modernizaci, ktera
zménila charakter mésta.

Ve stejném obdobi vznikaji také tkz. exportni domy -
jednd se o jedine¢nou typologii obytného domu, ktery
byl uréen pro bydleni majitele firmy, ale také zaroven
slouzil jako reprezentativni prostor, vzorkovna, zasila-
telstvi a poskytoval také prostory k ubytovani ob-
chodnich partnerd. Vyjimkou nebyl ani vyrobni provoz
situovany v ramci samotného domu nebo ve formé
pfidruzeného zavodu. Tyto objekty se vymykaji tehdy
bé&Znym ¢inZzovnim doml svym véts§im méritkem.

Obdobi pred prvni svétovou valkou

Rychly ekonomicky rast pfinesl Jablonci nové in-
frastruktury a verejné stavby. Byly budovany $koly,
nemochnice, kulturni zafizeni a honosné obytné domy,
Casto ve stylu secese nebo pozdniho historismu.

Jablonec se stal kosmopolitnim méstem s ¢ilym ob-
chodnim a spole¢enskym Zivotem. Ve mésté se misily
Ceské a némecké vlivy, pfic¢emz némeckojazyéné oby-
vatelstvo tvofilo pfevahu. Tato narodnostni smiSenost
byla charakteristickd pro celé Sudety.

Prvni republika (1918-1938)

Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 se Jablonec stal
soucasti nové republiky, ale narodnostni napéti mezi
¢eskou mensinou a némeckou vétSinou narustalo.
Hospodaisky mésto nadale prosperovalo, byt primysl
¢elil vyzvam spojenym s pfechodem na novy stato-
pravni ramec a svétovou hospodarskou krizi ve 30.
letech. Bizuterni prdmysl zlstal hlavnim odvétvim, ale
mésto se snazilo diverzifikovat své ekonomické akti-
vity. Jednim z vrcholl tohoto obdobi bylo dokonéeni
nové radnice v roce 1931, ktera je dodnes dominantou
mésta.

Béhem tohoto obdobi se posilila ¢eskad komunita, ktera
se soustiedila zejména kolem kulturnich a $kolskych

20
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instituci. Pfesto Jablonec zUstaval pfevazné némec-
kym méstem a napéti mezi obéma komunitami vzris-
talo, coz vyvrcholilo v druhé poloviné 30. let s nastu-
pem nacistického vlivu v regionu.

Obdobi druhé svétové valky (1938-1945)

Po mnichovské dohodé v roce 1938 a nasledné anexi
Sudet se Jablonec stal souc¢asti Némecké fise. Mésto
bylo pfejmenovano na Gablonz an der NeiB3e.

Bé&hem valky doSlo k vyraznému Gtlumu civilniho zZivo-
ta, ale mésto uniklo rozsahlému bombardovani a jeho
infrastruktura tak zUstala relativné nedotéena.

S koncem valky v roce 1945 bylo mésto osvoboze-
no, avSak nasledoval dramaticky odsun némeckého
obyvatelstva, ktery zasadné zménil demografickou
skladbu Jablonce. Do mésta pfichazeli ¢esti osidlenci
z vnitrozemi, coz znamenalo za¢atek nové kapitoly

v jeho déjinach.
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Povaleéné obdobi (1945-1960)

Po vélce se mésto zaméfilo na stabilizaci obyvatelstva
a obnovu primyslové vyroby. S odsunem némeckych
obyvatel bylo nutné zajistit nové osidlence a obnovit
zéakladni sluzby.

Ve vystavbé dominovaly povaleéné rekonstrukce

a dostavby. Stars$i ¢asti mésta byly opravovany spise
konzervativné, zatimco nové &tvrti na okrajich mésta
byly planovany s modernimi urbanistickymi principy.
Vyznamnou zménou bylo za¢lenéni dfive samostat-
nych obci, jako jsou Prose&, M§eno nad Nisou nebo
Kokonin, do spravniho uzemi Jablonce, coz vytvofilo
pfedpoklady pro dalsi expanzi mésta.

Modernisticka vystavba (1960-1989)

Obdobi socialismu pfineslo do Jablonce masivni
vystavbu sidlist, kterd méla za ukol fesit poptavku

po dostupném bydleni. Nejvétsi zmény zaznamenaly
Stvrti jako M38eno, kde vzniklo rozsahlé panelové sidlis-
té doplnéné o zakladni ob&¢anskou vybavenost, jako
jsou 8koly, obchody a kulturni zafizeni. Tato vystavba
v8ak ¢asto nerespektovala plvodni charakter krajiny
a nékteré projekty vedly k ubytku zelené a pfirodnich
ploch. Centrum mésta bylo ¢aste¢né modernizovano,
ale nékteré historické budovy ustoupily novym stav-
bam. Byly planovany rozsahlé asanace dolniho centra
(mensi v Rynovicich) kvili budovani kapacitnich silnic,
po roce 1989 byly nastésti redukovany.

Obdobi po roce 1989

Po sametové revoluci se mésto zacalo orientovat na
obnovu a revitalizaci stavajici infrastruktury. Prioritou
bylo zlepseni kvality zivota obyvatel a navrat k da-
stojnéjSimu vyuziti historického centra. Postupné se
opravovaly historické fasady, revitalizovaly parky a zfi-
zovaly nové pési zény, jako napfiklad v okoli Dolniho
namésti. Dalsi vystavba se soustfedila na okrajové &as-
ti, kde vznikaly nové rodinné domy. Navzdory témto
tendencim doslo k asanaci budov okolo ul. 5. kvétna.
Jednd se o redukovany zamér z pfedchoziho obdo-

bi. Takto vzniklé proluky v méstské strukture nebyly
dodnes zaceleny.

22

Mapové dilo Statni mapa 1:5000 - odvozena, zkr.
~SMO* a ortofoto z roku 1938, ukazuje strukturu
mésta pred tim, nez do jeho tradiéniho usporadani
vstoupila modernisticka struktura zastavby z druhé
poloviny 20. stoleti.

Historie - ortofoto 1938

1:27 500
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2.4/ DEMOGRAFIE

Hustota zalidnéni v Jablonci nad Nisou neni rovno-
mérna a znaéné se lisi podle jednotlivych ¢asti mésta.
Jak ukazuje sada nasledujicich map ziskanych z dat

z posledniho séitani lidu, dom0 a bytd, mezi nejhustéji
osidlené &asti se fadi vS§echna jablonecka sidlisté, kde
prevlada zastavba o stfedné vys$si az vyssi podlaz-
nosti. Tyto oblasti jsou, co se rezidenéni hustoty tyce,
nasledovany lokalitami v centru a jeho nejbliz§im okoli,
kde se nachazi mix zastavby historickych &inzovnich
domu a relativné kompaktni vilové zastavby a nejméné
zalidnéné jsou okrajové oblasti jako Rynovice, Prose¢
a Kokonin, i kdyz i v téchto oblastech je mozné iden-
tifikovat intenzivnéji zastavéna uzemi kolem hlavnich
ulic.

24

Prose¢ nad Nisou

Hustota osidleni ve stavebnich objektech

1:27 500
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Hustota osidleni ve statistickych obvodech
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RESIDENCNIi HUSTOTA VE STATISTICKYCH OBVODECH
(OBYV/HA)
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Hustota osidleni dle zakladnich sidelnich jednotek
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RESIDENCNi HUSTOTA V ZSJ (OBYV/HA)
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2.5/ UZEMNE PLANOVACI

SOUVISLOSTI

Pro sestaveni celkového obrazu mésta je tfeba zmapo-
vat nejen samotny stav Uzemi v podrobnosti jednotli-
vych systémd, ale také Uzemné-planovaci a strategic-
ké dokumenty a majetkopravni usporadani uzemi.

30

Majetkopravni mapa

1:27500

MAJETKOPRAVNI USPORADANI

- pozemky ve vlastnistvi mésta Jablonec nad Nisou

I:I parcelni kresba
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Uzemni plan

LEGENDA
SCHVALOVANE JEVY

STABILIZOVANE  PLOCHY ZEN | PLOCHY ZNEN!  UZEMNI REZERVA
PLOCHY [ STAV  NAVRH PRESTAVEA.

Zastavéné lzemi vymezené k datu 14.9.2023
Hranice ploch s rozdilngm zplsobem vyuZiti
s o sout Plochy ¢
[ Plochy nezastavitelné
Uzemni rezerva - plocha
Uzemni rezerva - koridor
Plochy, ve kierych je rozhodovani o zménach v Gzemi podminéno zpracovanim Gzemni studie
Koridory, ve kterych je rozhodovani o zméndch v Gzemi podmingno zpracovanim dzemni studie
Plochy, ve kterych je rozhodovéni o zméndch v dzemi podminéno vydanim regulacniho planu
PLOCHY § ROZDILNYM ZPUSOBEM VYUZITi - ZASTAVENE A ZASTAVITELNE
Plochy bydleni - méstské
Plochy bydleni - pfiméstské
Plochy smisené obytné - centraini
Plochy smisené méstske
Plochy smisené méstské - kapacitni
Plochy rekreace - zahradkové osady
Plochy obéanského vybaveni
Plochy obéanského vybaveni - sport a rekreace
Plochy obéanského vybaveni - hibitovy
Plochy vefejnych prostranstvi - komunikace
Plochy dopravni infrastruktury - silniéni
Plochy dopravni infrastruktury - drazni
Plochy technické infrastruktury
Plochy vyroby a skladovani
PLOCHY § ROZDILNYM ZPUSOBEM VYUZITi - NEZASTAVENE A NEZASTAVITELNE

Ll Plochy vodni a vodehospodafské
z Plochy zemédglské
Plochy lesni

Plochy pfirodni
Plochy smisené krajinné
Plochy vefejnjch prostranstvi - zelei
DOPRAVNi INFRASTRUKTURA
0533 Koridor dopravni infrastruktury (neprihledny)
toyad Karidor dopravni infrastruktury (prahledny)
Silnice I. tfidy - mostni Gsek
Silnice I. tfidy - tunelovy Gsek
OCHRANA PRIRODY A KRAJINY
USES - biocentrum regionalni
USES - biocentrum mistni
] USES - biokeridor nadregionaini
USES - biokoridor regionalni
USES - biokoridor mistnl

prvves
ASA

LEGENDA
INFORMATIVNI JEVY

STABILZOVANE  PLOCHY ZWEN ! PLOCHY ZUEN !  UZEMNI REZERVA

PLOGHY ( STV NAVAH PRESTAVBA

1 Hranice feSeného dzemi - hranice obce
Hranice katastralnich dzemi

Hranirs nnzamkavich narsal
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Koncepce
zastavby

Pro tvorbu uzemni studie zabyvajici se charakte-
rem zastavby je klicové podchytit rizné parametry
klicové pro jeho definovani. V analytické fazi tak byl
sledovan historicky vyvoj typického vrstveni jab-
lonecké zastavby spolu s prostorovymi a funkénimi
parametry a jejich vztahem ke stavajici regulaci dané
Uzemnim planem a dal$imi limity. VSechny tyto mapy,
spolu s dalSimi podklady zabyvajicimi se morfologii

a typologii, terénnim prizkumem a zaznamy ze se-
tkani s mistnimi obyvateli tvofily podklad pro Vykres
charakteru zastavby a formulovani pozadavka na
zastavbu v éasti B/ Zasady a doporucéeni.



31/ STARI ZASTAVBY

Na Gvodni kapitolu [0.2.3/ Historické mapy], zabyvajici
se historii vyvoje mésta Jablonec nad Nisou, navazuje
podrobnd analyza stafi budov, kterd byla zpracovana
na zakladé dat stavebnich objektt z databaze RUIAN
a doplInéna vlastnim prdzkumem uzemi.

Informace o plvodu vzniku zastavby je jednim z dlle-
Zitych vstupU pfi vymezovani Uzemi s rGznym charak-
terem zastavby, jelikoz rlzna obdobi urbanistického
rozvoje mést se ve struktufe mésta projevovala odlis-
nymi typy zastavby. Od méstského historického jadra
s blokovou vystavbou, pfes kompaktni vilovou zastav-
bu plavodnich pfedmésti, nasledovany v druhé polovi-
né minulého stoleti dramatickym vstupem modernis-
tické zastavby a nejnovéjsi rozvoj mésta v poslednich
dekadach, projevujici se postupnym zastavovanim
zemédélské krajiny roztrouSenou zastavbou rodinnych
domi nebo velkymi skladovacimi a vyrobnimi aredly
navazanymi na kapacitné&jsi komunikace.

Historie - stari budov

1:27 500

ZASTAVBA DLE DATA VZNIKU

Bl 919 a diive
Bl 15201945
B 1946-1960
B 1961-1970

1971-1980
1981-1990
1991-2000
2001-2010

2011 a pozdéji
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3.2/ PLOSNE PARAMETRY ZASTAVBY..
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Zastavéna plocha budovy je jednou z kli¢ovych cha- P \ .
rakteristik pro ur€ovani charakteru zastavby, protoze // N N7 j
pfimo ovliviiuje prostorové uspofadani a méfFitko ur- / AR &
banistické struktury. Velikost zastavéné plochy urcéuje, // EEe :
jak budova zapada do svého okoli, jaky podil pozemku . = NN
o P . v v e s =) ST = o \\~\
zUstava volny pro zelen, dvory nebo vefejna prostran- - ~
, ;e , Te .. P . . = 420- " =
stvi, a také jaky vztah vznika mezi jednotlivymi objek- V. i - AN

ty v ramci lokality.

Zastavéna plocha je jednim ze zasadnich parametr( \3\ s R
za:stavby, Iv<’tvere byly pri anaalytlcke fazi prOJek’tu zkou- s > SoNe—
many napfi¢ lokalitami s rdznou strukturou zastavby W AN S
tak, aby byly regulativy pro stanovené charaktery co RS g ey
nejpfesnéji definovany. R

\“A) .
Regulace na zdkladé této hodnoty umozniuje zohlednit x

specifika jednotlivych ¢&tvrti, napfiklad historickych
center s kompaktni zastavbou nebo naopak sidlist
s vice rozvolnénou strukturou, a zajistit harmonicky
rozvoj mésta v souladu s jeho charakterem.

Zastavéna plocha
1:27 500

ROZSAH ZASTAVENE PLOCHY BUDOVY
B o-som

50 - 69 m?

70 - 84 m?

85-94 m?

95 -109 m?

110 - 119 m

120 -134 m?

P s5-1a9me
P s0-17ame
B i75-208
B 205 - 269 e
B o0-229m
Bl :30-16550m:

zdroj dat: databaze RUIAN
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3.3/ PODLAZNOST ZASTAVBY

Rozlozeni podlaZnosti zastavby v Jablonci nad Nisou
je velmi riznorodé a odrazi historicky vyvoj mésta (viz
[0.2.3/ Historické mapy]). VV centru mésta je domi-
nantni stfednépodlazni zastavba, pfic¢emz typické jsou
v priméru ¢tyfpodlazni budovy s bytovymi a admi-
nistrativnimi funkcemi.

V pUvodnich méstskych predméstich prevlada za-
stavba tvofena prevazné rodinnymi domy a vilami.
Tato &tvrt je charakterizovdna domy o dvou az tfech
podlazich v pomérné kompaktni struktufe zahradniho
mésta.

Okrajové oblasti jsou charakteristické nizkopodlaz-
ni individualni zastavbou tvofenou mensimi vilami

a rodinnymi domy na vétsich zahradach o prdmérné
podlaznosti 1-2 NP

Zastavba s nejvy$si podlaznosti se nachazi v uzemich
s modernistickou strukturou (sidli$tg), kdy nékteré
z panelovych domU dosahuji urovné 13-16NP a funguji
jako mistni dominanty a orientaéni body v Uzemi.

Celkové lze fici, Zze mésto vykazuje vyraznou diferen-
ciaci podlaznosti zastavby, ktera odpovida jak his-
torickému vyvoji jednotlivych &tvrti, tak sou¢asnym
urbanistickym tendencim.

Tato mapa byla zpracovana na zakladé dat stavebnich
objektl z databaze RUIAN a doplnéna vlastnim prlz-
kumem uzemi.

42

Podlaznost zastavby
1:27 500

LEGENDA
1-2 NP
3-4 NP
I s-snp
| KEPAN:
Bl :-enp
- atypicka vyska podlazi
hala s celkovou vyskou do 5 m

hala s celkovou vy$kou nad 5 m

Prose¢ nad Nisou
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PodlaZnost zastavby vs. regulace UP

1:27 500

Platny Uzemni plan mésta pouziva vySkovou regulaci
pomoci podlaznosti jako jeden z parametrd, jak defi-
novat cilovy charakter zastavby v uzemi.

Nasledujici mapa srovnava realnou podlaznost budov
s regulativem UP - pfi¢emz modfe ohrani¢ené jsou
ty budovy, které svou redlnou vyskou tento regulativ
prekracuji. V uzemi vSak nastavaji i situace, kdy na
zakladé vyssi zastavby v bloku (napt. panelovy dim
uprostied vilové zastavby), dochazi k nevhodnému
zvydeni pozadované podlaznosti v UP

Je tedy patrné, 7e podrobnost, se kterou UP pracuje,
neni pro navazujici povolovaci procesy v Uzemi zcela
dostate&na. Cilem US je tyto nesrovnalosti podchytit
pomoci mékéich regulativnich nastrojd.
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3.4/ VYUZITIi BUDOV

VyuZziti budov ve mésté Jablonec nad Nisou je roz-
manité a odrazi historicky vyvoj, funkéni strukturu

a potfeby obyvatel. Mésto se vyznacuje kombinaci
reziden¢nich, komerénich, administrativnich a prdmys-
lovych oblasti, pfi¢emz nékteré ¢asti mésta se vyzna-
&uji prevladajicim ,monofunk&nim® vyuzitim.

Koncentrace vyssi vybavenosti

Centrum mésta je hlavni oblasti s vy3si vybavenosti.
Nachazi se zde obchody, sluzby, kultura, administrati-
va a $kolstvi, pfi¢emz nejvyssi koncetrace méstskych
instituci (ufady, banky, knihovna, muzeum, kino a
divadlo) je bud' pfimo nebo v tésné blizkosti hlavnich
namésti.

Prose¢ nad Nisou

Rezidencéni oblasti

VétSina rezidenénich oblasti je soustfedéna mimo
centrum, pfi¢emz tyto oblasti je mozné rozdélit na ty
s niz8i hustotou obyvatel, charakterizované rodinnymi
domy a vilovou zastavbou a sidli§té, coz jsou oblasti
s vy$8i hustotou zalidnéni, ale také s vétsi nabidkou
zakladni ob¢anské a komeréni vybavenosti.

Pracovni prilezitosti

Pracovni pfileZitosti jsou koncentrovany zejména . i
v pramyslovych a obchodnich zénach, které se na- Vyuziti tzemi - budovy
chazeji pfevazné na okrajich mésta (Rynovice, Luka-

$ov). Mnoho pracovnich pfilezZitosti je ale také v oblasti 1:27500
obchodu a sluzeb, a to predevsim v centru mésta VYBAVENOST
v okoli hlavnich nakupnich zon. Bl cravotnictvi
ubytovani
sprava
sport

- sluzby
B skolstvivs
B skolstvi s$
B skolstvi 28
P skolstvi 8
- ostatni

- obchod potraviny

obchod ostatni

kultura
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3.5/ LIMITY UZEMI

Znalost limitd uzemi, plynoucich ze siti technické
infrastruktury, je kli¢ova nejen pfi planovani vystavby
budov, ale i pfi rekonstrukcich vefejnych prostranstvi.

Podzemni vedeni, jako jsou vodovody, kanalizace,
plynovody, elektrické kabely a telekomunikaéni sité,
mohou ztizit nebo znemoznit umisténi novych prvkd, /
napfiklad strom@ v uli¢nich profilech nebo naméstich N
- coz ma za nasledek bud' zvy$eni investi¢nich nakla-
du téchto projektd vlivem prelozek siti, nebo naopak
k vysadbé stromi kvili vysoké finanéni naro¢nosti
nedojde.

., ‘\‘ “\
‘\\,\If’r@sec nad N
%N

i

Opacnou situaci jsou planované prelozky siti, které
probihaji nekoordinované s dal$i proménou vefejnych
prostranstvi, typicky ve stavajicich ulicich, kdy dojde
pouze k vyméné infrastruktury v téZe trase, ale jiz
nedojde k optimalizaci jejiho ulozZeni v uli¢nim profi-
lu tak, aby zde mohlo byt umisténo stromoradi nebo
zeleny pas. To ale mlze zablokovat proménu verejné-
ho prostranstvi na dalsi desitky let, neZ infrastruktura
pozbyde své zZivotnosti.

Tato US prinasi zakladni koncepci vefejnych pro-
stranstvi mésta, vypichuje i vyznamné linie rekreaéni
prostupnosti nebo pozadavky na typické ulié¢ni profily
tak, aby mésto pfi planovani dalSich investic do siti
technické infrastruktury mélo k ruce dokument, ktery
se k danému Uzemi vyjadfuje v SirSich urbanistickych
souvislostech a mélo tak $anci podniknout kroky, kte-
ré v budoucnu neomezi dal$i proménu uzemi.

Limity - technicka infrastruktura

1:27 500

LEGENDA

ochranné pasmo vodniho zdroje I. stupné

ochranné pasmo vodniho zdroje Il. stupné

¢Sistirna odpadnich vod
— sit kanaliza¢nich stok
— vedeni vysokého napéti

| ochranné pasmo vedeni VVN
- ochranné pasmo vedeni VN
elektronické komunikaéni zafizeni

ochranné pasmo objektu na elektronickém komunikaénim bezpeénostni zafr.

pasmo plynovodu
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Plan ochrany méstské pamatkové zony (MPZ) pro Jab-
lonec nad Nisou je dokument, ktery vytvari komplexni
rdmec pro ochranu, péc¢i a rozvoj historicky a kulturné
hodnotného Uzemi mésta.

Jeho cilem je zajistit ochranu a udrzitelny rozvoj
kulturniho a historického dédictvi mésta v ramci

jeho pamatkové zény. Tento plan stanovuje pravidla
pro zachovani charakteristické urbanistické struktu-
ry, ochranu historickych a architektonicky cennych
budov a vefejnych prostor. Soucasti je také regulace
vystavby a rekonstrukci, ktera ma zajistit, Ze nové
zasahy do méstského prostredi budou citlivé va¢i jeho
historickému kontextu.

Obsah dokumentu zahrnuje vymezeni hranic pamat-
kové zény, seznam kulturnich pamatek, které spadaji
pod ochranu a stanoveni specifickych opatfeni pro
jednotlivé nemovitosti. Zaroven definuje dalsi pfistup
k upravam verejnych prostor, jako jsou parky, namésti
a komunikace, a priklada dliraz na udrzeni estetické

i funkéni hodnoty historického prostredi. Tento plan je
zavaznym nastrojem pro rozhodovani vefejné spravy

i pro vlastniky nemovitosti v zéné.

Architektonicky hodnotna uzemi, jako je méstska
pamatkova zéna nebo jednotlivé nemovité kulturni
pamatky, byly jednim z dulezitych vstupt pFi vymezo-
vani oblasti s riznym charakterem zastavby a defino-
vani jejich regulativi, ale také pro formovani dalsich
mék&ich nastroju US.

Prose¢ nad Nisou
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Limity - nemovité kulturni pamatky a MPZ

1:27 500

LEGENDA
=

.___! UAN I. - Uzemi s jednozna¢nym vyskytem archeolog. nalezl

y_z méstska pamatkova zona

nemovitd kulturni pamatka

® vale¢né hroby
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Koncepce
verejnych
prostranstvi
a krajiny

Pro formovani urbanni struktury Jablonce nad Nisou
je avzdy bylo zasadni jeho krajinné zasazeni. Tato
kapitola se tak vénuje tématu krajinné morfologie

a hydrologie a shrnuje jeji charakteristiky, limity stej-
né jako potencialy do celkové koncepce ilustrované
schématem vztahu mésta a krajiny. Na pochopeni
fungovani krajiny navazuje v podrobnéjsim urbani-
stickém méritku analyza a koncepce sité verejnych
prostranstvi jako podklad pro vysledny Vykres sys-
tému verejnych prostranstvi doplnény pozadavky na
verejna prostranstvi v ¢asti B/ Zasady a doporuceni.



4.1/ KRAJINNY
KONTEXT

Geomorfologie a vodni systém

1:27 500

Redené Uzemi lezi v podhiii Jizerskych hor. Uzemi je
charakterizovano pestrym georeliéfem, utvafrenym &le-
nitou vrchovinou se zahlubujicimi se udolimi s vodnimi
toky. Uzemi mésta je charakteristické mnoha hluboce
zahloubenymi Udolimi a strmymi svahy &i odkrytymi
skalnimi vychozy.

Vodni systém tvofi zaklad zelené infrastruktury
mésta. V Jablonci nad Nisou jej utvareji povodi a toky
tfech fek a fady potokl. Mésto lezi ve vrchni ¢asti po-
vodi Luzické Nisy a jejiho pfitoku Bila Nisa. Treti Fekou
je Mohelka, ktera prameni v zdjmovém uzemi v misté
Kokonin. Dale ve spravnim Uzemi nebo v jeho bliz-
kosti prameni fada potoku, z nichz M8ensky potok je
regulovan vodni nadrzi M8eno. V Uzemi se nachazi fada
pramenist a pramenu. V Uzemi jsou vyznamné zdroje
pitné vody a zasahuji zde ochranna pasma lé&ivych
pfirodnich zdroju.

Vzhledem k umisténi ve vrchni ¢asti povodi tokti ma
krajina extravilanu i intravilanu velky potencial zachy-
covat vodu v misté spadu a pfispivat k zachovani jeji
dobré kvality. Velky potencial pro zelenou infrastruk-
turu mésta maji pramenisté a drobné vodni toky, které
by mély byt utvareny jako soucast hlavni kostry zelené
infrastruktury. Pramenisté jsou jednim z nejohroze-
néjsich vegetaénich typu v CR. Casto dochazi k jejich
rozorani nebo zastavéni. Jejich vyznam je v8ak stézejni
pfi zadrzovani a regulaci srazkovych vod.

Dal3i ¢asti vodnich tokl jsou vyznamné pozménény

a kanalizovany. V perimetru zastavéného Uzemi jsou
nivy pfevazné urbanizovany. Vyjimku tvofi napriklad
rozsahly usek toku Bilé Nisy v oblasti sportovist. Tok
Luzické Nisy je v zastavitelném uzemi mésta kanalizo-
van, urbanizace nivy je preru$ovana prostory zelené
a vefejnymi prostranstvimi rdzného typy.
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Terénni morfologie

1:27 500

Vyrazna topografie je vyznamnym krajinnym feno-
ménem Jablonce nad Nisou. Rovinatéjsi uzemi se
nachazi v ploché pfevaziné urbanizované nivé Bilé Nisy,
Uzemi vodni nadrze M3eno a ndhorni ploSina v oblasti
Sumava. Centralni, nejvice zastavéna ¢ast mésta, je
obklopena vyvySenym kopcovitym terénem s mnoha
vrcholy na v8ech svétovych stranach. Tento prstenec
kopcl je preruSovan ¢asto hluboce zafiznutymi udoli-
mi se strmymi svahy.

Vyrazna topograficka ¢lenitost je vyznamna pro vni-
mani mista a pohledové dominanty. Existuji zde silné
pohledové vazby mezi centrélni nejvice zastavénou
&asti mésta a okolni dominantné lesnatou krajinou. Vr-
choly v okoli jsou dulezité vychazkové a turistické cile.

Vysokou €lenitosti terénu vznika vysoka diverzita
stanovist a utvari tak pfedpoklad pro vysokou biodi-
verzitu tzemi.

Topografie ma také vyznamny vliv na proudéni vzdu-
chu a vyménu studeného vzduchu v Uzemi a vznik
rozdilnych mikroklimatickych situacich v rdmci sprav-
niho Uzemi. V tomto kontextu je vyznamné zachovani
vzrostlé zelené na svazich pro ochlazovani husté
zastavéného centra mésta.

V uzkych hluboce zafiznutych udolich s vodnim tokem
a kde je vyssi pfitomnost stromového patra, vznika
chladnéjsi mikroklima pUsobici pozitivné na pobytovou
kvalitu v teplych letnich mésicich.
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Limity - ochrana pfirody a krajiny

1:27 500

Velka ¢ast spravniho Uzemi mésta je souéasti vel-
koplo$né chranéné uzemi CHKO Jizerské hory. Plocha
v rdmci spravniho Uzemi tvofi 5,2 km?, zaujima tedy
témér 17 % plochy mésta. Zastoupeny jsou druha, treti
a ¢tvrtd zona CHKO. Je zde tedy zajisténa vysoka
ochrana stanovist a potencial pro rozvoj biodiverzity

i v §ir§im kontextu mésta. Naléza se zde jedna pfirodni
pamatka Lukasov, nékolik registrovanych vyznamnych
krajinnych prvkd a pamatnych stromu.

Nachazi se zde rozsahlejsi plochy pldy I. tfidy ochra-
ny. Vétsina z nich je jiz urbanizovana, s vyjimkou vice
ploch v Prosecdi nad Nisou, nékolika ploch v Rynovi-
cich, Kokoniné a M$ené.

Nivy nejsou vymezeny jako registrované vyznam-
né krajinné prvky. Limitujicim faktorem pro dalsi jina
vyuziti jsou zaplavova uzemi a rozsahla aktivni zéna
zaplavového uzemi.

Uzemni systém ekologické stability probiha prevazné
lesnatymi a zemédélskymi o’blastmi mésta. Hustéji
zastavénym uzemim mésta USES neprobiha.

CHKO

chréanéna krajinna oblast
zéna chranéné krajinné oblasti Il
W zéna chranéné krajinné oblasti lll

zona chranéné krajinné oblasti IV

ZPF

l ‘ plda |. tfidy ochran

l ‘ puda Il. tfida ochrany
lokalni biocentrum

lokalni biokoridor

nadregionalni biokoridor

D]] regionalni biocentrum
E| regiondlni biokoridor
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Skalni vychozy

1:27500

VVyznamnym krajinnym fenoménem uzemi jsou ¢etna
Uzka udoli a useky strmych svahl. Mald mapa nize
vyznacuje ¢lenitost uzemi, kdy nejtmavsi ¢asti jsou
nejnize polozené a nejsvétlejsi ¢asti nejvyse. Nejstr-
mé&;jsi mista je mozné identifikovat tam, kde dochazi
k nejkrat$im barevnym pfechodim..

Dale se v uzemi nachazeji skalni Gtvary (viz velka
mapa), které vychazeji na povrch a jsou soudéasti
vhimaného verejného prostoru. Vyznamné se podili
na utvareni charakteru mista. Je to napfiklad lokalita
u vodni nadrze Mseno nebo skalni Utvary v oblasti
ulice Podhorska.
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Mapovani biotopt

1:27500

V Uzemi se nachazeji rozlehlé plochy pfirodnich
biotopU. Jsou to zejména lesni biotopy a sekundarni
travniky a viesovisté. V uzemi prevladaji biotopy vihké
pchacové louky a mezofilni ovsikové louky, dale se zde
objevuje vlhka tuzebnikova lada a misty podhorské

a horské smilkové travniky. Z lesnich biotopl previada
v naprosté véts§iné biotop acidofilni buéiny, misty se
vyskytuji sutové lesy.

Ostatnimi biotopy v Uzemi jsou biotopy silné ovlivnéné
nebo vytvorené &lovékem. Nachazi se zde celd fada
typl biotopu. Je dllezité zminit, Ze u ostatnich lesnich
porostd v Uzemi mésta Jablonce nad Nisou se jedna

o lesni kultury s neplvodnimi dievinami.

. A - alpinsks bezlesi

- F - prameniEté & ragelinize

Ty 5 - skdly, suts, jeskyns

e | T- sekunddrnitrévniky a viesovisté
- V- undni taky & ndrze

ﬁ moZaika
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Erozni ohrozeni pud

1:27 500

Ve vrchni ¢asti povodi a v uzemi s takto vyraznou
morfologii je pudni eroze pfirozeny proces. Je v8ak
podstatné zabranit nadmérnému ohroZeni pid erozi,
které vznika nevhodnym vyZitim Uzemi a omezeni
ochranného vlivu vegetace.

Plochy ohrozené erozi se nachazeji na strmych svazich
i v intravilanu mésta. Jedna se také o Uzemi vefejnych
prostranstvi, napfiklad parkové Upravy vedle Horniho
namésti a Machav park. V takovychto verejnych pro-
stranstvich bude dllezité zachovat a rozvijet vhodny
vegetalni pokryv a pfipadnd vhodna protierozni opat-
feni omezujici nadmérnou pldni erozi.

Zvys$ené ohrozZeni pldni erozi se vyskytuje také na
nékterych zemédélskych plochéach. Je tomu zejména
v oblasti Prose¢ nad Nisou. Vyznamnym dlvodem je
rozloha pudnich blokl, nedostatek krajinné struktury,
kterd pusobi protierozné. Dalsi takovou oblasti jsou
plochy orné pudy v Kokoniné. Padni erozi je postize-
na také napt. oblast Jablonecké Paseky. Zde se jedna
o plochy trvalych travnich porostt na pfikrém svahu
az srazu. V takovych oblastech je kli¢ové zachovani
vhodného vegetaéniho pokryvu a posilovani krajinné
struktury, pfipadné aplikace vhodnych protieroznich
opatfeni.
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4.2/ CILE A TEMATA - KRAJINA

Cilem je navrhnout systém zelené infrastruktury
mésta. Pro tento Ucel vychazime ze dvou zakladnich
parametrd pro vymezeni ZI: voda a vegetace.

Voda v krajiné

Zaklad ZI utvafi systém vodnich tokd. Funkéni prame-
nis$té a nivy se v krajiné vyznamné podileji na retenci
srazkové vody v Uzemi a jejim Cisténi. Sit vodnich toku
je zakladni krajinna struktura s nejvét$im potencialem
pro utvareni propojeného a funkéniho systému. Vodni
toky jsou kli¢ovou strukturou v Uzemi pro vodohos-
podariské funkce a pro utvareni propojeného celku

z hlediska biodiverzity a prostupnosti Uzemim. Utvare-
ni stanovist s raznymi vlhkostnimi poméry jsou pred-
pokladem pro diverzitu druhovou.

Jablonec nad Nisou lezi ve vrchni ¢asti povodi, je zde
tedy velka pfilezitost zadrzet velké mnozstvi srazek

v krajiné. Retenéni kapacitu krajiny Ize posilovat jak
ve volné krajiné, tak v krajiné méstské. Je to vyznam-
né pro funkéni mistni ekosystém, pobytovou kvalitu

a pro predchazeni ¢i snizeni rizik zaplav v misté ¢i na
niz8ich usecich toku.

Na uzemi Jablonce nad Nisou se nachazi fada drob-
néjsich potoku a jejich pramenist. Jejich meliorace
pfi postupném zastavovani Uzemi vyznamné snizuje
retenéni kapacitu Uzemi a ztraci kapacitu pro regula-
ci srazkovych vykyvuU. Cilem je existujici prameni§té
a drobné vodni toky zachovat, v situacich, kde je to
mozné, revitalizovat.

Vodni toky jsou pfevazné v kanalizovaném stavu,

v umélych nezpevnénych korytech nebo korytech
betonovych. Cilem je v co nejvétsi mozné mire posilit
pfirodni funkce Fi¢ni nivy, zejména téch neurbanizova-
nych, utvoreni pfistupu k vonim tokim a prostupnosti
podél vodnich toku. Existuje fada moznosti, jak toto
naplnit. | pro kanalizované vodni toky v husté zasta-
véném Uzemi, bez mnoha moznosti pro navrat ploch
fece a jeji nivé, existuji opatieni pro posileni funk&nosti
ekosystému.

V zastavéném prostfedi mésta by se mélo cilit na
multifukéni vyuziti téchto Uzemi zahrnutim zejmé-
na rekreaéni funkce, zohlednit a integrovat potreby
funk&niho nivniho ekosystému do Uprav parkovych
ploch (kde lezi nejvétsi potencial) a dalSich vefejnych
prostranstvich.
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Vegetace a biodiverzita

Vegetace plni fadu vyznamnych ekosystémovych
funkci ZI. ZI poskytuje habitat pro rdzné druhy rost-
lin a Zivocich, prispiva k ochrané pldy a pred erozi

a jeji degradaci. Hraje dalezitou roli pfi regulaci klimatu
a odstranovani $kodlivych latek z ovzdusi. Je také vy-
znamna pro vnimani prostoru lidmi, utvareni stinnych
mist pfijemnych pro byti a pohyb ve mésté a volné
krajing, dalsi dulezitou funkci je produkce potravin

a dalsi.

Spravni Uzemi Jablonce nad Nisou disponuje vyso-
kymi pfirodnimi hodnotami. Téméf 17 % plochy mésta
je chranéno jako velkoplo$né chranéné uzemi. Je

zde tedy vysoky predpoklad pro rozvoj biodiverzity.
Spravni Uzemi je charakteristické bohatou a ¢&lenitou
morfologii, ktera vede ke vzniku rldznorodych stano-
vist. Takovato rdznorodost je dobrym predpokladem
pro vysokou druhovou diverzitu tzemi. Rozsahlé plo-
chy spravniho Uzemi tvofi lesni porosty, z velké &asti
se vSak jednd o kulturni porosty neptvodnich drevin.
Cilem by méla byt postupna obnova k porostiim vhod-
ného druhového slozeni. Pfirodni biotopy s vhodnou
druhovou skladbou vyznamné pfispé&ji k zadrzovani
vody v pudé. Na okraji lesti se nachazeji cenna stano-
visté bezlesi. DalSi specifickou hodnotou Uzemi jsou
skalni vychozy. Tyto mistni potencialy a stanovistni
pestrost je cilem chranit a rozvijet jako kostru ZI.

Cilem je posilovat rekreaéni vyuziti a dostupnost pfi-
rodnich ploch mésta za respektovani limitd pro jejich
ochranu. Lesni porosty a dalsi plochy se vzrostlou
zapojenou vegetaci nabyvaji na vyznamu pro rekreaci
pifedevsim v letnich mésicich ve spojitosti se zvySujici-
mi se teplotami. Nabizeji obyvateldm chladnéjsi stinné
prostiedi pro odpocinek a dalsi rizné formy rekreace.

V/ centrélni zastavéné ¢asti mésta jsou znatelné nega-
tivni efekty tepelného ostrova. Je zde vhodné posilit
vegetacni prvky zj. pro sniZzeni negativnich efektu
tepelného ostrova a utvareni prostredi pro pfijemny
pobyt obyvatel v ulicich a dalSich vefejnych pro-
stranstvich a budovach. Cilem by mélo byt vytvofit
klimaticky pobytovy systém mist s vy$8i koncentra-
ci vegetacnich prvkl tak, aby byly dobre dostupné

v rlznych ¢astech mésta a nabizely jeho obyvatelim
moznosti pfijemného a chladivého pobytu ve verej-
nych prostranstvich. Zaklad tvofi mnoha existujici
vefejnd prostranstvi se vzrostlymi stromy a ¢asto vice
pfirodnim charakterem.



Pro funkéni ZI je dulezité feSeni hospodareni s des-
tovou vodou a citlivé zachazeni s vegetaci také na
soukromych pozemcich v zastavéném tzemi més-
ta. Vzhledem k rozsahu téchto ploch a zastoupeni
vody a zelené v nich, je potfeba nastavit pravidla, jak
i v téchto pozemcich pfispét k co nejvétSimu zadr-
zovani vody v krajiné, k ochlazovani mikroklimatu,
uchovani perspektivni vegetace, posilovani biodiverzi-
ty, k vhodnému rozvoji novych vysadeb.

Principy pro zachazeni s vegetaci:

Cenné je zejména zachovani stavajici perspektivni
vegetace:

— Prioritné zachovaly velky (pIné vzrostly > 10 m)
strom v dobrém stavu a zajistit vhodné podminky
pro kofenovy rlst stromu (minimalné 25 m? kazdy)

— Zachovaly maly (pIné vzrostly <10 m) strom v dob-
rém stavua zajistit vhodné podminky pro kofenovy
rast stromu (15 m? kazdy)

— Zachovaly strom v dobrém stavu (1,5-3 m) nebo
velky kef (3 m2? kazdy)

— Existujici pfirozena louka nebo pfirozena pfizemni
vegetace

— Zachovala pfirodni hold nebo ¢aste¢né porostla
skala

Ve vysadbé je vyZadovana diverzifikace vegeta¢nich
prvkl a zajisténi vhodného kofenového prostredi pro
jejich rast dle typu vegetaéniho prvku. Pozadovana je
vhodna druhova skladba a vhodné propojeni vegetaé-
nich prvkl jako opatfeni pro hospodareni s destovou
vodou. Prioritni je vysadba velkych stromu v rostlém
terénu. K diverzifikaci vegetace je vhodny vybér z na-
sledujici vegetaénich prvku:

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

Kontext a koncepce

unit

67




4.3/ KONCEPCE
KRAJINY

Koncepce krajiny zachycuje zakladni krajinné feno-
mény krajiny uzemi. Popisuje pét fenomént

— Ri&ni a potoé&ni nivy a pramenisté

— Lesni prstenec Regulace toku

— Luéni prstenec

— Strmé svahy a skaly

— Husté zastavéné mésto

— Krajina $edé infrastruktury

Z téchto fenoménd vychazi zakladni kostra ZI.

Pojmenovani téchto fenoménu popisuje rlzné kvality
téchto Uzemi srozumitelné, pro komunikaci koncepce
Siroké verejnosti.

Pramenisté na Pasekach

T
e e .

Pramenisté v Prosedi Skalni vychozy v Podhorské ulici
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Méstska krajina - centrum

Luéni prstenec Méstska krajina

Krajina §edé infrastruktury Méstské parky
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Fiéni niva
— nezastavéna i zastavéna
— zaneseni pramenis$t, ochrannych pasem

— témata: HDV, typologie povrchd, biodiverzita
prostupnost

prudké svahy a skaly
— stabilizace terénu
— protierozni opatreni

husté mésto

— sledovani ekologického pfinosu pro klima a zasakovani
vody

— prostupnost
— zelené ulice

4 A > —_
K ,l ~ _\
technicka liniova infrastruktura, zj dopravni t T\
— mista potencial(i pro ZI A | \
— implementace ZI pfi nové stavbé \\
— vegetaéni sloZzeni a vodohospodarska funkce \\
— prostupnost N
.
\
\
.}
1
1
1
1
1
________________________l‘
lesnaté kliny mésta

— druhova skladba lesa
— zpUsob hospodareni

— protupnost, vedeni cest, nastupni mista, dobrd dosazitel-
nost nastupnich mist
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Jablonec nad Nisou

Kontext a koncepce
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4.4/ SOUCASNY STAV
VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Verejna prostranstvi predstavuji jednu z nejdalezi-
téjsich vrstev obytného prostredi. Jsou prostorem,

ve kterém se odehrava verejny Zivot a jejich charakter
a kvalita fe§eni ma zakladni vliv na formovani vztahu
obyvatel k mistu a vnimanou kvalitu prostfedi mésta.

Mimo tento socialni vyznam je zasadni i jejich role
strukturalni - sit vefejnych prostranstvi tvofi zakladni
kostru urbanni struktury a jako takova by méla vytva-
fet v dlouhodobém horizontu pevny ramec uzemi. Jas-
né vymezeni uli¢nich prostranstvi a blokl ve standard-

ni zastavbé ovliviiuje zasadnim zplsobem ¢itelnost Sl
prostfedi a tim i moZnosti jeho uzivani a budouciho o D

rozvoje. LS
Analyza vefejnych prostranstvi tedy obsahuje i po- i
drobné zmapovani sou¢asného stavu vefejnych pro-

stranstvi, jak z ohledem na charakter prostoru a jeho
vymezeni, tak s ohledem na napln - aktivity a akce ces
v jednotlivych prostranstvich. 1:27 500 S Lt :\f .

Vyuziti azemi - VP TN

LEGENDA

- urbanistické hodnoty pfirodni

vrstevnice po 10 m
TURISTICKE CIiLE

9 vyznamny rekreacni cil
A rozhledna

VYUZITi UZEMI

- parky a parkové upravené plochy

‘:’ stavebni bloky
verejnd prostranstvi
B colejists
- les
- orna pGda
trvaly travni porost

- vodni plocha

zelen

12
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4.5/ KONCEPCE SYSTEMU
VEREJNYCH PROSTRANSTVI

A KRAJINY

Zakladni koncepce verejnych prostranstvi vychazi

z analyzy centralit v Uzemi a jejich zapojeni do sité
propojujici obytné lokality s centrem mésta, s dule-
zitymi cily i s otevienou krajinou. Pozice a vyznam
center reflektuje distribuci obyvatel v uzemi, vybave-
nost, morfologiii mésta a systém hromadné dopravy.
Centra jsou zapojena do sité systémem ulic, ty jsou
diferencovany na zakladé jejich role a vyznamu, a to
nejen z hlediska mobility, ale také lokalni identity nebo
rekreaéni prostupnosti. Celkova koncepce je déle
rozvinuta ve vykresu systému verejnych prostranstvi
a odpovidajici kapitole v ¢asti B/ Zasady a doporuéeni.

4

KONCEPCE VP

1:27 500

LEGENDA

bézné uliéni prostranstvi

prostranstvi s pobytovym vyznamem

celoméstské / étvrtové

- kamenné / smiSené / zelené / prirodni
lokalitni

- kamenné / smiSené / zelené / prirodni

mistni / vnitroblokové
- kamenné / smiSené / zelené / prirodni

prostranstvi s pobytovym vyznamem - lokalizované
(barva dle typologie)

y y ulice s potencialem linearnich center
A % s Etvrtovym / lokalitnim vyznamem

uliéni prostranstvi - trasované / netrasované
(v pfipadé ulic s potencialem linearnich center - barva dle typologie)

% zelena ulice

prostup v rdmci vnitrobloku / parku / Gzemi s nizsi mirou stability
- trasovany / netrasovany

. lesni prstenec mésta

bezlesy prstenec mésta

L T ERRER

systém zelené prostupnosti

®ee00e paterni linie

eeseee sekundarnilinie
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Koncepce
mobility

Tato kapitola se zabyva tématem mobility, a to jak

z hlediska analyz sou¢asného stavu od SirSich vztaht
po detail, tak v podobé navrhu konkrétni koncepce
pro jednotlivé médy dopravy s cilem zajisténi jejich
vyvazené role v ramci fungovani mésta a regionu.
Mobilita v Sir§im smyslu totiZz nefesi pouze funkéni
presun mezi body a jeho efektivitu a kapacitu, ale
také predstavuje potencial pohybu, ktery neni jen
technickym aspektem, ale komplexnim konceptem
zahrnujicim dostupnost, svobodu volby a kvalitu pro-
storu, které tento pohyb umoznuiji.
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OBSAH

Cile a témata (5.1) maji za ukol shrnout vée podstatné
pro praci a motivaci.

Analyticka &ast (5.2) popisuje aktualni stav, jeho vy-
chozi podminky, tj. pomysinou startovni ¢aru.

Kapitola limity a potencial (5.3) pak navazuje a rozviji
jiz pfipravované ¢i zatim jen planované zaméry.

Vlastni Koncepce mobility (5.4) navrhuje systematicky
Uuzemni pfistup v:

hierarchizaci verejnych prostranstvi z pohledu
vyznamu komunikaci, resp. dopravnich rezimu,
a to v kontextu charakteru zastavby, vefejnych pro-
stranstvi a automobilové dopravy v pohybu i v klidu

Feseni usporadani uli¢nich prostranstvi v kontex-
tu adaptace na klimatické zmény (vzorové piiéné
profily v&. principl pro hospodareni s destovymi

vodami, pfipadné doplInéni vegetace a stromoftadi)

zklidnéni automobilové dopravy

doplnéni konkrétni chybéjici infrastruktury pro
chodce, a to zejména v mistech vyznamnych
bariér nebo v oblastech, kde bezpe&né a adekvatni
feSeni pro chodce Uplné chybi

liniové a bodové infrastrukture pro cyklisty.

Az v ramci &asti ,Zasady a doporuéeni“ (B) je pak
popsana konkrétni typologie.
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51/ CILE A TEMATA

511/ CIL A SMYSL

Tato koncepce mobility (dale také Koncepce) vzni-

ka paralelné a koordinované s koncepci charakteru
zastavby, verejnych prostranstvi a parkovaci politikou
mésta Jablonec nad Nisou. Koncepce timto zapada do
souboru aktivnich nastroju spravy mésta Jablonce nad
Nisou zejména v ohledu na cile, které jsou popsany
nize.

Roli dokumentu je bliz$i zorientovani se v nezbytnych
potfebach a podminkach pro realizaci infrastruktury
pro chodce, cyklisty a zklidnéni automobilové dopra-
vy s cilem zlep$it podminky pohybu pésky a na kole
nejen méstem Jablonec nad Nisou, ale i v blizkém
okoli v souvislosti s vefejnou dopravou (podrobnéji
viz &l. 5.3).

" SDILENA DOPRAVA
INDIVIDUALNI” AUTOMOBILOVA' DOPRAVA

Pyramida méstské dopravy

Koncepce pracuje v kontextu charakteru jednotlivych
oblasti a specifikaci prvkd, které pri plosném reseni

v ramci téchto oblasti pomohou vyznamné zlepsit
zivot v konkrétni lokalité. Jakékoliv Upravy bude mozné
diky této koncepci udrzet jako celek i do budoucna, tj.
koordinovat s dal§imi podminkami a potfebami.

Rozsahlej$i zaméry zpravidla narazi na limity nejen

v kapacitach zadavatele (lidské zdroje a investiéni
prostfedky), ale i ve vlastnich moznostech a limitech
zasahU do prostredi pfi celém procesu postupné rea-
lizace. Samotné zlepsovani infrastruktury pro chuzi

a jizdu na kole vS§ak samo o sobé je$té nemusi prinést
vyznamnéjsi zlepSeni podminek pro udrzitelnou mo-
bilitu v celém Jablonci - nedilnou souéasti k dosazeni
vytyéenych cilli je souc¢asné i revize parkovaci politi-
ky a tésna provazanost s verejnou dopravou. Teprve
pak budou pozitivni dopady hmatatelné plosné a bu-
dou davat smysl jako celek. Pfesto i jakakoliv konkrét-
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ni drobna realizace lokalité pomure. Vyznamnych po-
zitivnich dopadt Ize docilit i jen vhodnou reorganizaci
provozu, a proto se ¢ast koncepce zabyva i ploSnymi
organiza¢nimi opatfenimi, nikoliv jen stavebnimi.

51.2/ UCEL

LE

=.‘_ S [

Neprivétivy profil ulice pro chodce a cyklisty

Koncepce rozpracovava plan udrzitelné mobility mést
Liberec a Jablonec nad Nisou 2021-20230 (dale jen
PUMM) v téchto bodech:

1. Vefejny prostor pratelsky pohybu bez aut:

— 1..2 Standardizované a kvalitni uspofadani ve-
fejnych prostranstvi VP2 (kontext s charakterem
zastavby)

— 1.3.1 Upravy a zklidnéni obsluznych ulic (VPé)

2. Vy§8i podil nemotorové dopravy:

— 211 Provoz cyklistl po chodnicich a pésich ces-
tach s malym provozem (ND1)

— 2..3 Odpovidajici doplikova infrastruktura pro
cyklisty (ND3)

— 2.21 Sit spojité chranéné infrastruktury pro
cyklisty (ND4)

— 2.2.2.\lytvareni propojeni pro pési dopravu
(ND5)

— 2.3.. Infrastruktura pro vy3si atraktivitu cyklis-
tické dopravy

Poznamka: Tato koncepce mobility nema za cil kopiro-
vat PUMM se vdemi analyzami i navrhovanymi opat-
fenimi, ale navazuje na ni a doplriuje ji v podrobném
méfitku.



5.1.3/ DOPADY PRAKTICKEHO
VYUZITIi DOKUMENTU

\V UZEMI / CILE V OBLASTI
MOBILITY

Z hlediska zajiStovani pfistupu mezi v§emi zdrojovymi
a cilovymi misty (a tedy efektu na zivot z hlediska mo-
bility), je snahou priibé&zné napliiovat (dle koncepce)
nasleduijici cile:

— zvy$ovat atraktivitu a konkurenceschopnost
chize, jizdy na kole a vyuzivani verejné dopravy
prostifednictvim zvyseni bezpeénosti a komfor-
tu pohybu chodcu a cyklistd pfi pohybu méstem
a podporovat tak zvy$ovani podilu aktivni a udr-
ziteIné dopravy na dopravnim vykonu, ¢imz bude
dochazet i ke zlepSovani prostredi a zdravi obyvatel

— zlepSovat podminky pristupnosti a dostupnosti
infrastruktury pro verejnou dopravu v kontextu
pési a cyklistické dopravy

— zlepSovat podminky pro pobyt ve vefejnych pro-
stranstvich (atraktivita a kvalita prostifedi => mista
setkavani, placky => vztah k mistu => interakce
a mezilidské vztahy)

51.4/ DOPADY PRACI
S DOKUMENTEM DO PRACE
VEREJNE SPRAVY

Ve$keré &innosti v souvislosti se spravou a rozvojem
mésta jsou kontinualnim nikdy nekong¢icim souborem
¢innosti, pfi kterych zejména v dopadech na méstskou
mobilitu Ize vyty¢enych cild dosahovat postupné ¢i
nékdy jen s lokalnim dopadem, a tedy s velkou davkou
trpélivosti a systematického pfistupu. Necht pro tuto
¢innost slouzi i koncepce mobility.

Zakladnim smyslem koncepce je:

— stanovit zasady a poukazat na jednotlivé typy
opatieni smérujici k obnové a navrhovani kva-
litnich verejnych prostranstvi ve mésté tak, aby
bylo zadavani projektud a jejich realizace efektivni,
koncepéni a ekonomicky unosné
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— pomoci vytvaret zadani a koordinovat projek-
ty verejnych prostranstvi vSech potencidlnich
investord, jejichz infrastruktura se na Uzemi mésta
nachazi (mésto, kraj, RSD, SZ, spravci siti, potencial-
ni investofi atp.)

— definovat rozsah a druhy zklidnénych zén vé.
odpovidajiciho dopravniho znaeni a souvisejicich
Uprav

— v kontextu adaptace prostredi na klimatické
zmény zajistovat adekvatni podminky pro retenci
a dal$i hospodareni s destovymi vodami (fesit jako
modrozeleno$edou infrastrukturu)

— ziskat jednotny pFistup (jak zohlediovat poZzadavky
nejen na preferenci udrzitelnych druhd dopravy, ale
i potfeby modrozeleno$edé infrastruktury)

— vytvofit dalsi zpfesnujici podklad pro souvisejici
rozvahy o systému rezidentniho parkovani osobnich
vozidel

515/ K CEMU DOKUMENT
NESLOUZI A CO
NEOBSAHUJE

Koncepce neobsahuje podrobny akéni plan jednotli-
vych akci, tj. neuréuje kdy a co se pfesné ma kde rea-
lizovat. PFi postupné realizaci jednotlivych zamér( sice
nelze oCekavat okamzity efekt na celé mésto a blizké
okoli, av8ak ploSna opatfeni v podobé dopravniho
zklidnéni celych lokalit v kombinaci s aplikaci nového
typu parkovaci politiky jiz mlze ovlivnit provozni pod-
minky tohoto prostoru citelnégji.

51.6/ RESENE UZEMi

Redené Uzemi zahrnuje véechny komunikace a vefejna
prostranstvi v zastavéném Uzemi Jablonce nad Nisou
v&. navrhovanych komunikaci v zastavitelnych plo-
chéach vymezenych v UP Dale jsou zde zahrnuty vazby
do blizkého okoli.

Kontext a koncepce 8 1



5.2/ DOPRAVNI ANALYZY

5.2.1/ ZAKLADNI DATA
O VYCHOZIM STAVU

5.2.1.1/ Sirsi vztahy

.lanmf
‘nad lenu

. 1)
Uiberec N ‘
! L B Al brechhce

| oY, leerskych
Jiretin pod horach'
Bukovou

._..,:t o W
d Lucany,
nad Nisou

Jablonce nad Nisou

Rychnov, u
)

- J&mécwn::e

R&dlrnmm:e P
b - O K
Vlastibofice ('{;v‘ } k

Obr. XX / Vykres usporadani kraJe, Zdl’Oj. Zasady uzemnlho rozvoje
Libereckého kraje po Aktualizaci &.1a 2 (U&inné od 3.1.2024),

— Pocet obyvatel mésto JnN45.800 — z hlediska center a os regiondlniho cest ruchu
(multifunkéni turistickeé koridory)
— DA40A: Luzicka Nisa
— centrum regionalniho vyznamu / statutarni mésto — D42: Nova Hfebenovka
s vyznamnym vlivem ostatnich uzivatell a jedno-
dennich navstévnikl (cca 8200/den)

— Pocet obyvatel svazek (v&. okoli)52.000

— 4 hlavni osy vyznamnych funké&nich kooperacnich
vztahl mezi sousednimi centry osidleni

— Koridor nadregionalniho vyznamu
— DO7: JBL - Smrzovka Tanvald
— D1ic: 1/14 Liberec - Jablonec n/N
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5.2.1.2. Ukazatele mésta (dle UAP z hlediska
mobility)

— Struktura osidleni / zastavby
+ mésto je vesmés kompaktni, s vy$si hustotou,
minimalni podil rekreace s nizkou hustotou
— jedno centrum s koncentraci aktivit,
— velky podil ploch vyroby a skladovani s vysoky-
mi dopravnimi naroky

— Veékova struktura je rozlozena

e 0-14 let 16,3 %
* 15-64 62,6 %
e 64 avice 21,2 % (v ramci regionu je to

nejvys$si podil nejstarsich obyvatel)

— Vybavenost z hlediska dostupnosti

o Lékar 600 m

* Posta strukturalni

« MS 600 m = komplexni

. Z8 600 - 800 m = komplexni
« S§ strukturalni

— Sociodemografické podminky

+ Nemocnice funguje relativné dobre, odborné
i ekonomicky

+ Kvalitni sit MS, Z8, SS

— Index stafi vyrazné vysoky

— Neprovazanost $kolského systému, malo tech-
nickych obor(

— Nedostatek sportovnich areall

— Bezbariérovost

— P¥iroda a krajina
+ Hodnotné prvky, mnozstvi parkl a zelené, chra-
néné prvky
— Vysoka prasnost ze silniéni dopravy

— Ekonomické a hospodaFské podminky
+ tradice pramyslové zakladny
+ vysoka mira podnikatelské aktivity / pfijatelna
mira nezaméstnanosti
+ méstsky kamerovy systém
+ systematickd komunikace s ob&any
— vylidriovani centra + Ubytek byt. fondu v centru
— nedostatek zazemi pro volno¢asové aktivity
— zanedbany stav vef. prostoru lokalit
— nedostate¢na identifikace ob&anl s méstem

— Rekreace, cestovni ruch
+ sklo a bizuterie, muzeum
+ provazanost pfirodniho a méstského prostredi
+ prehrada Mseno + aredl Srnci dul
— nizka droven sluzeb v oblasti cestovniho ruchu

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou
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5.2.1.3. Mobilita (stav dle PUMM)

Tato kapitola uvadi prevzata data z PUMM a UAP
— Modal split (podil vykonanych cest jedn. druht

dopravy)

- |IAD 49 %
(Fidi¢ + spolujezdec: 40+9%)

- Pésky 26 %

« VD 17 %
(BUS + regioBUS + tram: 12+1+4)

e Multimodal 4%

e Jizdni kolo 2%

e Jiné 2%

0%
Automobil (fidic) I 48 %
I 26 %

Pouze péiky NN 23 %
Autobus MHD [N 10 %

Automobil (spolujezdec) I 6%

B 4% = Do 14 let
Tramvaj] Bl 3%
Bl 5% = 15-59 let

W 2% = 60 a vice let
Jizdnikolo W 3%

Autobus regiondlni | 1%

Kombinace vice 0%
L - B 1%
prostredkd — e

I 1%
Jiné W 2%
M 3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Graf vyuziti dopravnich prostiedkd dle véku respondentu,
zdroj: PUMM

Kontext a koncepce 8 3




— Dopravni chovani

*  prdmérné osob v domacnosti 3

* prdmérna hybnost 3 cesty / den na osobu

* domacnost vlastni automobil 83 %

 vlastnictvi fidi¢ského prakazu (18 +) 80 %

* domacnost alespon jedno kolo %

» garaz + vlastni pozemek pro parkovani auta 29 %
domacnosti

* prdmérna domacnost vlastni 1,2 automobilu
* pradmérna domacnost vlastni 1,9 jizdnich kol
* moznost auto parkovat v zaméstnani / $kole

86 % ano
*  Moznost parkovat kolo v zaméstnani / skole
80% ano
* Délka trvani cest
Spadové uzemi 21 min

Mimo spadové Uzemi 37 min
* Doba trvani pravidelnych cest

Do 15 minut 60 %
16-45 minut 35%
45 minut 5%

* Cesty dle véku a ¢asu
do 14 let do 15 minut
15-59 let do 20 minut
60+ let do 23 minut

* Obyvatelé Liberce vyuzivaji ¢astéji bus a tram
MHD, oproti tomu Jablonecéti spiSe auto a pés-

ky
— Prepravni objemy - nejvice do center sluzeb:

*  OC Rynovka
¢ Centrum mésta / OC Central Jablonec

— Jizdni kolo
e T2 % obyvatel ma moznost vyuzit kolo (97% déti
do 14 let, 15-59 let: 80%)
» Potencial z prazkum: kdyby bylo hezky, tak 26
% by jelo na kole
— Pésky
« prestoze existuje centr. pési zéna (Mirové a Dolni
nam.) s navazujicimi obytnymi zénami, tak se
z pohledu provozu jedna de-facto spiSe o sdile-
nou zoénu, nebot provoz automobilové dopravy
je omezen pouze tonazi ,ZASOBOVANI do 6t*
a ,s parkovacimi kartami‘, jinak sem ma v kon-
textu dohledu vjezd dovolen kazdy, coz z po-
hledu bezpeé&nosti provozu chodcu a cyklistd
znaéné snizuje chranénou funkci ve smyslu pési
zény
» Turistické vazby
Body zajmu (cile) a nastupni body (zastavky)
a jejich propojenost
Zpracovat cile a osy ... sit zelenych os v kon-

84

textu uzld MHD a IDOL, cyklo a pésky
*  Problémy
- Uzké chodniky / spole&ny provoz a IAD, ab-
sence chodnik( (€S Armady)
Povrchy chodnik(l a bezbariérovost
PferuSované pési zény, intenzity IAD v PZ
Neatraktivni pési trasy
LepSi prostupnost ul. Budovateld
Bariéra ul. U Pfehrady
Palackého
Absence fadné zklidnénych zén a center bez
provozu zasobovani od-do

MHD (dle UAP a PUMM)
 Pomér |AD/VD

v centru 55/45%
v okoli 79/21 %

e prdmérna dostupnost MHD
Autobusova zastavka do 5 min
Tramvajova do 15 min
Vlak do 20-25 min

* Pocet prepravenych osob za 2023: 3,824 mil.

« 22 linek (z toho 17 standardnich, 3 $kolni, 1 se-
zénni zimni, 1 noéni - aktualné neni provozovana)

* Nejvice zatizené zastavky

Jablonec AN
MS3eno $kola

* Nejvytizenéjsi vztahy: M8eno - Jablonec cent-
rum - Rychnov nad Nisou (S-J)

* Z hlediska dostupnosti zastavek hodnoceno
Uzemi jako velmi dobré

* Nejvytizenéjsi prestupni body

Autobusové nadrazi
TyrSovy sady
Zel. stanice - BUS: Rychnov u JnN

*  SMJNN pfispiva v ramci krajské dopravni
obsluznosti i na provoz tramvajové linky ¢&. 11
(Liberec - Jablonec n. Nisou)

e MHD zfizuje SMJNN - Smlouva o poskyto-
vani prepravnich sluzeb uzaviena s dopravni
spole&nosti CSAD Slany, s.r.o. od 1. 2. 2023 do
31.1. 2028

e DSOJ - Dopravni sdruzeni obci Jablonecka
u SMJNN si objednava dopravni obsluznost
a pfispiva na zajisténi provozu MHD

* kompenzace 72 mil. K&/rok

e narast vydaju na MHD za posledni roky 0 %

o pfispévek SMJNN na zajisténi krajské dopravni
obsluznosti a provozu TT 11 (krajska dopravni
obsluznost 9 166 tis. K& / 2024, prispévek na
provoz tramvajové linky ¢. 11- 28 564 tis. K& /
2024)



unit

5.2.2/ ZDROJOVE OBLASTI
A CILE

Obyvatelstvo Jablonce n/N je dnes koncentrovano
zejména v panelovych sidlistich budovanych v priabé-
hu 70. a 80. let, v mensi mife také v centralni historické
¢asti mésta charakterizované kompaktni zastavbou

z prelomu 19. a 20. stoleti. Mezi nejvétsi a nejlidnaté;jsi
¢tvrt s bezmala 10 tisici obyvateli patfi v sou¢asnos-

ti MSeno se stejnojmennym sidlistém. Oblast je také
diky poloze u M8enské prehrady s idedlnimi podmin-
kami pro letni sporty a koupani a s fadou sportovnich
areall dulezitym sportovné rekrea¢nim centrem. Spolu
s vySe uvedenym, dale dobrou obéanskou vybave-
nosti a polohou na okraji CHKO Jizerské hory, je velmi
vyhledavanou rezidenéni étvrti a nemovitosti zde

s

patfi k nejdrazsim v Jablonci.

Hustota obyvatel v ZSJ (viz samostatna kapitola analyz: [2.4/ Demo-
grafie])

Ao R N e 8.

Hustota obyvatel v SO (viz samostatna kapitola analyz: [2.4/ Demo- Pocet obyvatel na jeden vchod, dle dat z RSO (viz samostatna kapi-
grafie]) tola analyz: [2.4/ Demografie])

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou———Kontext a koncepce 8 5



5.2.3/ CESTY A MOBILITA

Koncepce mobility v rdmci analyz nezkouma jednotli-
vé cesty kvantitativné, avSak kvalitativné.

5.2.3.1/ Dostupnost a dojezd

Vyhodou mensi rozlohy mésta (31 km?) je znaény
akéni radius verejné dopravy (v limitu 15 minut) po-
kryvajici témér celé jeho uzemi. Viditelny potencial
vhodné doplnit VD ma cyklistickd doprava, ktera je

i za sou¢asného stavu infrastruktury schopna teoretic-
ky pokryt $irSi centrum spolu s dal$i podstatnou ¢asti
zastavéného Uzemi. Dosah automobilu daleko za hrani-
ce mésta je pravdépodobné jednim z hlavnich dlvod{
stéZejniho postaveni IAD v Jabloneckém mobilitnim
bali¢ku, jeji pfevaha v8ak sebou nese také charakteris-
tické negativni externality.

V ramci analyz bylo provérena ramcova dostupnost
vyznamnych cill vefejné vybavenosti, zda je v ramci
oblasti a ¢tvrti potencidl “mésta kratkych vzdalenosti®.

Viz ilustrace potencialu dostupnosti konkrétni skupiny

cilti (zakladni, matefské a stfedni Skoly) pésky a na
kole do 5,10 a 15 minut na nasledujicich stranach.
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DOSTUPNOST / DOJEZD JEDNOTLIVYCH DOPRAVNICH MODU - 15 MINUT

PESKY
NA KOLE
VD

6

vzdalenost v kilometrech

Schéma dojezdu/dostupnosti dle jednotlivych médu dopravy

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou
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5.2.3.2/ Dojizd'ky a vyjizdky do zaméstnani
a za vzdélanim

Kartogram celkovych vyjizdék prezentuje pfitazlivou
silu sousedniho krajského Liberce, kam mifi 54 %
vSech vyjizdéjicich. Zfejmé i diky dobrému dopravnimu
napojeni jsou dalSimi dalezitymi cili také vzdalenéjsi
Mlada Boleslav s hlavnim méstem Prahou, kam mifi uz
pouhych 12 % vyjizdéjicich.
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Kartogram celkovych dojizdék potvrzuje silnou vaz-
bu mezi Jabloncem n. N. a Libercem, ukazuje také
Jablonec jako vyznamny cil pro obyvatele mensich
krajském Liberci jsou mésta Rychnov u Jablonce n. N.,
Smrzovka, Lu¢any n. N. a Tanvald.
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Zdroj: Smartplan

Kartogramy sledujici denni vyjizd'’ky a dojizd'ky pro
jednotlivé médy dopravy potvrzuji predpokladané
vysoké vyuziti automobilu - vyjizd'’ky 62 %, dojizd'ky 68
% - a ilustruji také zavislost volby zplsobu dopravy na
nabidce pfislu§né infrastruktury a jeji kvalité.
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Vyjizd'ka a dojizd'’ka automobil

Vyjizdka a dojizd’ka MHD

Vyjizdka a dojizd'ka vlak

Zdroj: Smartplan
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5.2.4/ VYZNAM KOMUNIKACI
- STAV 2024

Aktualni pasport komunikaci vykazuje nesoulad ve
funkéni kategorizaci nékterych mistnich komunikaci

- napf. ul. Smetanova je evidovana jako MK |, pfi¢emz
jako sbérna funguje pouze v kratkém jiznim useku,
jinak svymi parametry i funkci odpovida MK lll. Dale
tfeba fada MK Il funguje dopravnim rezimem jako MK
IV a v oblasti sidli$t neni vibec zfejmé, co jsou ucelo-
vé komunikace a co mistni.

Pasport komunikaci je tfeba kompletné revidovat.

Vyznam komunikaci v reSeném
uzemi - STAV 2024

1:27 500
LEGENDA

SILNICE I. TRIDY
SILNICE II. TRIDY
SILNICE IIl. TRIDY
MISTNI KOMUNIKACE 1. TRIDY
MISTNI KOMUNIKACE II. TRIDY
MISTNI KOMUNIKACE Ill. TRIDY
MISTNI KOMUNIKACE IV. TRIDY
UCELOVA KOMUNIKACE
s 7 EZNICNT TRAT
s TRAMVAJOVA TRAT
———————— HRANICE RESENEHO UZEMI

ADMINISTRATIVNI HRANICE OBCI
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5.2.5/ DOPRAVNI REZIMY -
STAV 2024

Vyjma péSsich zén v historickém centru a sporadicky
umisténych zklidnénych zén (zény 30, obytné zény,
pé&si zony) je vétsina komunikaci v Jablonci nad Nisou
provozovana v bézném rezimu 50 km/h. Koncepé&-

ni zavadéni zén s omezenou rychlosti maze pritom
zasadné eliminovat negativni externality automobilo-
vé dopravy (zejména v reziden&nich ¢astech mésta),
vyrazné tak pfispét k podpore nemotorové dopravy,
zaroven také snizit ndklady na budovani pfislu§né
infrastruktury pro mikromobilitu.

\‘\\\“"""'"nnnu‘

%,

ReZim komunikaci v FeSeném
uzemi - STAV 2024

1:27 500
LEGENDA

BEZMY REZIM - 70-90 KM/H

BEZMY REZIM - 50 KM/H

ZONA 30+ 30 KMH

CBEYTMA ZONA - 20 KMH

FES 2ANA - 20 KMH

STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY

CHODNIK

FRIJEZD, LESNI, POLNI, PARKING
LEEL L T ZELEZMICHI TRAT

TRAMVAJOVA TRAT

HRANICE RESENEHD UZEMI

ADMINISTRATIVMI HRANICE OBCI
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5.2.6/ AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Subjektivnim hodnocenim bylo zji§téno, Ze provoz
a nastaveni infrastruktury v ramci komunikaci tfid

S a MK | primarné pro zajisténi bezproblémové obslu-

hy automobilovou dopravou klade chodclm i cyklis-
tdm fadu bodovych i liniovych bariér, tj. nabizi kom-
fortni a bezpec&né fedeni v podstaté sporadicky a na
nejvyznamnéjsich mistech.

Provoz automobilové dopravy v rdmci oblasti mimo
komunikace tfid S a MK I:

— neni zklidnén odpovidajicim zplisobem, a tim vzni-

kd vzhledem k pési a cyklistické dopravé neade-
kvatni diskomfort, zejména v obytnych &tvrtich

(kde ma byt provoz vice sdileny a na infrastrukturu
se obecné diky prvklm zajistujici zklidnéni jiz ne-

Luf.a“sk'-a
O
g
-
-
F
,
r
[}
(]
]
\‘ =
LY

S¢itani intenzit dopravy v letech 2000, 2010, 2016, 2020,
zdroj dat: RSD
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kladou takové naroky). Prvky zklidnéni zde zpravi-
dla chybi, stejné jako prvky zajistujici bezpeénost
pro chodce a cyklisty.

— negativné motivuje v naduzivani osobnich automo-
bilG, a naopak mensimu vyuzivani chlize a jizdy na
kole

— nabizi diky absenci zklidnéni fadu mistnich zkratek
= vznikd nezadouci tranzit.

5.2.6.1/ Intenzity automobilové dopravy -
stav/predikce dle PUMM

Nejvétsich intenzit dosahuje doprava v ulicich Cesko-
slovenské armady, Belgicka a Ladova, které navazuji
na nedavno zbudovanou kapacitni prelozku silnice /14
v ulici Lu¢anska. Zna¢nou dopravni zatézi trpi zejména
ulice U Prehrady, Chel¢ického, 5. kvétna, Nova Praz-
ska, a Libereckad, kde dochazi k efektu s¢itani dopravy
z vice smérda.

RSD - SCITANI DOPRAVY - 2000, 2010, 2016, 2020

SILMICE
Cs. Armidy 1 QEES 1] 18478
Ludanshd 114 9414 o 12009
Belgickd [ 3160 17080
Ladowva 1] 360 17as0
5. Bwitna 114 11299 11575 15005 13763
Hovd Prafskd I/65 13842 18511 12655
U pfeheady 7618 10179 11757
Chelfickéha 7618 10179 11787
Liberachd 2 114 5557 10024 10287
Fodharksd 2 [paseky] 1/14 5105 633 3359
Budovateli 114 5439 11344 11876 539
Pradskid /387 82111 vy 9526
Tovimi 7046 12844 9349
Palackého SE4A0 E114 764l
Harrachovskd [ ] 7514
Lokt Riegrava [ 6358 7614
amo Zalivikiho 10252 9053 5474
v Podharski 1 1/14 6871 5729 BOBS 6104
d Turnovski 165 8006 12639 5533
o Cs, Armady 2 ) [ 5528
[uh-:k.l 1 114 Eu;‘-ﬁ. %H’Jﬂ. H678 4510
Rychnovika /287 2769 2746 3183
Mariovickd /287 2768 2746 3183
lancvskd 2189 211 576
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RSD - SCITANI DOPRAVY 2020 - DNY VOLNE/PRACOVNI

& Armady 1 [ T 1ate7 11604 19479
Luanskd /18 18167 19529 18009
Belgicki 13527 18460 17090
Ladava 13627 18460 17080
5. Kydtna 114 7768 15801 13769
Nova Praiska /65 10116 13717 12695
U plahrady ABGE 12513 11757
Chelgického 9856 12512 11757
Libarecki 2 /14 5830 12070 10287
Podhorksd 2 [paseky) /18 7906 10632 5859
Budovateld /14 5339 11218 9539
Prafskd 11/287 7003 10635 §526
Towiml 6835 10355 5349
5607 BA53 7641
6102 8213 7614
" Riegrova 6102 B213 7614
anats Telivskiho 3682 7551 8474
e Podhoraks 1 /14 4915 6574 5104
| Turnowské \/65 4561 6058 5633
| €5, Arrnddy 2 | | 3120 643 5523
“ Libarecki 1 /14 3514 4865 4510
w o Rychnovskd /287 3128 3527 3183
:-;‘ Mariovicka 11/287 2325 3527 3183
Y] Janovskd 2148 2747 2578
i
s Fisbal pramer dcanich Bbeagh [vand
20083 misin siamy b 2 fGnko sbigacie ancko ipFebirandie aschu|
- aditaci ik 5 micnsiion i-586  vaxBdh
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Sc¢itani intenzit dopravy, srovnani vikendd, svatkd a pracovnich dni,
zdroj dat: RSD
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5.2.6.2/ Tranzitni sméry a trasy

Nezadouci tranzitni doprava v rezidenc¢nich ¢astech
mésta souvisi pfedevsim s ,prichodnosti“ nékterych
komunikaci provozovanych v béZném dopravnim
rezimu nabizejicich tak efektivni zkratky. Spolehlivym
feSenim mize byt zklidhovani dopravy v zatéZzovanych
ulicich pomoci zavadéni reziml s omezenou rychlosti
provozu - obytné zény, sdilené zény, zény 30 v kontex-
tu jednosmérnych Usekl a dale pak parkovaci politiky.

Tranzitni potencial komunikaci -
PREDPOKLAD 2024

1:27 500
LEGENDA
NEZADOUCT TRANZITHI TRASA - vy 551 ZATIZENI
MNEZADOUCT TRANZITNI TRASA - STREDNI ZATIZENI
MNEZADOUCT TRANZITHI TRASA - NIZKE ZATIZEN]
SBERME KOMUNIKACE
s FEEZFNICHT Tiat

................................... TRAMVAIOVA TRAT
HRANICE RESENEHD UZEMI

ADMINISTRATIVMI HRANICE OBCH
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5.2.6.3/ Plynulost dopravy

Doprava kulminuje nejvice v odpolednich hodinach
mezi 14:00 a 16:00, kdy se provoz zpomaluje zejména
v oblasti kfizovatek na paternich komunikacich v cen-
tralni oblasti mésta. Kolony se tvofi pravidelné pred
okruzni kfizovatkou ulic Prazska, Budovatell a 5. kvét-
na, v oblasti kfizeni ulice Palackého s ulici Riegrova

a U Prehrady, ale také za dalni¢nim privadé¢em v ulici
Turnovska nebo pred okruznim kfizenim ulic Ladova,
ieﬁvského,Hanachovska,RynOWCkéa1bvénﬂ.Za
pfi¢inu lze povazovat, mimo limity samotné dopravni
infrastruktury a transitni polohu mésta na trase Libe-
rec-Harrachov, také vysoky podil automobilové dopra-
vy na celkové prepravni praci. Urovni kvality dopravy
se koncepce mobility nezabyva
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Plynulost provozu primérné v pracovni dny 24 h,
zdroj dat: Google maps
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Plynulost provozu prdmérné v pracovni den v 8:00 h,
zdroj dat: Google maps

Plynulost provozu primérné v pracovni den ve 12:00 h,
zdroj dat: Google maps

Kontext a koncepce 1 O 7
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v
Plynulost provozu prdmérné v pracovni den v

Plynulost provozu prdmérné v pracovni den v
zdroj dat: Google maps
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5.2.6.4/ IAD v klidu / parkovani

Obecné je nejvice vyznamnym problémem ilegalni

unit

vys$e). Parkovani zdarma v ulicich zpravidla demotivuje
vyuzivat vnitfni prostory plvodné uré¢enych k parko-
vani (sklad véci v garazi namisto parkovani osobniho
vozidla). Jakkoliv levny poplatek za ZPS tento trend

nijak zasadné& nezméni.

stani osobnich vozidel (na chodnicich, v zeleni, v za-
stavkach, v kfizovatkach, neponechani dostate¢ného
prujezdu) a nedostaena regulace na poptavanych
mistech vs. ochrana rezidentnich mist. Sou¢asné jsou
jakakoliv potencidlni mista k parkovani pro parkovani
také nabidnuta, a to bez ohledu na vyznam prostran-
stvi. Rada ilegalnich stani je tolerovana (v pésich nebo
obytnych zénach mimo centralni namésti).
Reorganizace dopravy v klidu v podobé rozsifeni zén
placeného stani bude mit v diisledku znaéné pozi-
tivni vliv na vyuzivani motorovych vozidel zejména
v ramci vnitroméstskych cest (viz data o délkach cest
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Dosavadni placené plochy a useky a 30 min. zdarma (do roku 2024):,
zdroj dat: GIS mésta Jablonec nad Nisou
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Navrh zavedeni ZPS, zdroj: PUMM (pfiloha 28)

Navrh zavedeni ZPS dle PUMM (pfiloha 28) je v prin-
cipu pro |. etapu spravny - nutné je rozsifeni na jihu

az k zelezniéni trati, za zapadé a severu az za oblast
blokové zastavby pfrilehlé k centru a na vychodé inte-
grovat i oblast okoli Z8 5. kvétna a ochranit zavedenim
ZPS i ulice smér sidli$té Sumava. Nové je nutné fesit
ZPS vice podél ul. Palackého a v okoli M$ena.
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5.2.7/ VEREJNA DOPRAVA

5.2.7.1. Cil analyzy

Pdvodni uvadéna data a informace z UAP a PUMM
jsou jiz zastarald a v mnohém neplatnd, a tak se na-
sledujici analyza (pro uéely zpracovani této koncepce)
omezuje pouze na ziskani vychodisek pro zlep$eni ob-
sluhy Uzemi prostfednictvim cyklistické a pési dopra-
vy, kterd ma byt s vefejnou dopravou Uzce provazana
(multimodalita).

Cilem je rozpoznat slabiny vefejné dopravy (v&. jeji
infrastruktury) a tam, kde jiz ma své limity (at uz diky
ekonomickym &i jinym davodum), navrhnout opatfeni,
ktera nabidnou alternativy. Méné intenzivné poptéava-
né oblasti Ize jednak obslouzit poptavkovou dopravou
(neni soudasti této koncepce - nutno reagovat indivi-
dudlné a pfizplsobovat tuto sluzbu neustale ménicim
se potfebam), avéak i pfes to ma koncepce na tento
stav reagovat opatifenimi, kterd nabidnou dopravni
konkurenceschopnost v principech multimodality.

5.2.7.2. \lychozi stav VD (2024)

Integrovany dopravni systém IDOL, zavedeny od Cer-
vence 2009, zahrnuje Zeleznici, autobusy a méstskou
dopravu a je zalozen na tarifni a dopravni integraci
v§ech zapojenych dopravcl. Systém umoznuje pouziti
jednotného jizdniho dokladu pro v8echny spoje a zény,
coz zahrnuje moderni elektronické odbavovani pro-
stfednictvim mobilni aplikace a Cipovych karet, jako je
Opuscard+.

Zelezniéni doprava na trati 036 Liberec - Tanvald -
Harrachov (jednokolejna neelektrizovana horska trat
maximalné pfizpUsobena terénu, s malymi polomeéry,
stoupanim az 58 %o, rychlosti do 60 km/h, preprava
pouze osobnimi vlaky) slouzi s ohledem na polohu
Sesti zastavek na Uzemi mésta a intervaly 30-60 minut
predevsim pro regionalni dopravu. Vlak alternativam
konkuruje zejména pohodlim a atraktivitou trasy, jedna
se také proto o popularni turistickou trasu. V celko-
vych cestovnich dobach je v$ak ve vétsiné pripadu
rychlejsi autobus a na trati Jablonec n. N. - Liberec
také tramvaj. Modelové intenzity potvrzuji pfedpoklad,
ze ve sméru silnéjsi dopravni vazby Jablonec n. N. - Li-
berec s vicero paralelnimi alternativami je vyuziti vlaku

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou
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slab$i — cca 1700 osob/24h, zatimco ve sméru Jablo-
nec n. N. - Tanvald silnéjs$i — cca 2900 osob/24h.

Tramvajovou dopravu v Jablonci zastupuje od r. 1969
pouze linka 11 (linka &. 5 pouze ob&asné v Useku Libe-
rec - Vratislavice n. N.) spojujici mésto ptes Proseé n.
N. a Vratislavice n. N. s Libercem (trasa vede soubé&z-
né s Zzelezniéni trati 036 a pozemni komunikaci 1/14).
Jednd se o jednokolejnou trat s vyhybnami-v roce
2011 byl zdvoukolejnén usek Fignerova - U lomu. Délka
trati je 13 km (rozchod koleje je 1000 mm), na trati je
20 zastavek, jizdni doba celé linky je dle fadd 33 minut,
interval mezi spoji zpravidla 15 minut. Tramvajova linka
11 ma na verejné dopravé mezi mésty zasadni podil -
denni intenzity se zde pohybuji kolem 4000 osob/24 h
na Uzemi Jablonce n. N. a az 8000 osob/24h na Uzemi
Liberce. V sou€asnosti hraje linka v obsluze vnitfniho
mésta zanedbatelnou roli, coz by v buducnosti mohl
zménit pfesun do navrzeného Terminalu multimodalni
dopravy v prostoru 5. kvétna a Kamenna.

Méstskou autobusovou sit tvofi 22 linek méstské
hromadné dopravy a 24 pfiméstskych linek, linky se
sbihaji v uzlu centralniho autobusového nadrazi, které
se nachazi priblizné 4 minuty chlize jihovychodné

od Mirového namésti. Na rozdil od liberecké MHD se
Jjablonecka musi vypordadat s niZsi kapacitou osidleni
a poptdvkou po sluzbdch verejné dopravy, zejména
v oblastech mimo hlavni sidlisté. Hlavni méstské trasy
sleduji severojizni osu, kterd propojuje klicové lokality
od Bedrfichova po Rychnov u Jablonce n. N. PFimést-
ské a meziméstské linky jsou orientovdny primdrné na
severozdpadni smér k Tanvaldu, jihovychodni smér

k Zeleznému Brodu a jihozépadni smér k Hodkovicim
nad Mohelkou.

Méstské linky jsou postaveny na taktu 30 minut, za-
timco pfiméstské linky maji variabilni jizdni fad. Pro-
voz se zhustuje béhem dopravnich $pi¢ek, které jsou
definovany v rozmezi 5:00 az 8:00 a nasledné 12:00 az
18:00. V ¢asovych oknech mimo $§picky jsou intervaly
mezi spoji v zavislosti na vyznamu znaéné redukova-
ny a v no¢nich hodinach od 22:00 do 4:00 je provoz
prakticky prerusen. Kromé bé&zného provozu je systém
posilen o specifické §kolni linky.

Kontext a koncepce 1 1 1
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JABLONEC NAD NISOU - VHD - LINKY - INTERVALY - TAKTY

hod
e LINKA SMER 4 s 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 0 TAKT
101 |Bedfichov—Janov n.N.— Aut. nadraZi — Kokonin — Rychnov u Jablonce n.N. A ZPET 0 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 20 35 45 28 30
45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
102 |Autobusové nadrazi — Namésti B. Némcové - Jabl. Paseky,ELP A ZPET a5 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 0 60
M 103 |Horni Proset i- nadrazi ké — Paseky, ELP —Jindrichov A ZPET 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 45 45 30
a5 a5
104 |Lukasov, Koruna — Rynovice - Autobusové nadraZi — Jabl. Paseky — Lutany — Maxov,kostel A ZPET 15 4 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 35 30
25 15 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
H a5
105 |Rychnov u Jablonce n.N. - Kokonin — Autobusové nadraZi — Horni Proset A ZPET 3 0 o 3 0 0 o0 o 30
D 30 30 30 30 30 30
106 |Jindrichov — Nadrazi Jablonecké Paseky - Sidl. Sumava — Autobusové ndrazi — Petra Bezruce - Zelivského A ZPET 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 60
107 Liberec,Kunratice / Zelivského — Rynovice — M$eno — Autobusové nadrazi - Zizkav vrch A ZPET 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34 35 30
30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
108 |Zizkiv vrch — Autobusové nadrati — Nam. B. Némcové —Jabl. Paseky,ELP A ZPET (v prac. dny pouze Zizkav vrch— AN) 15 15 15 15 15 45 45 15 15 15 15 15 15 15 15 0 30
45 45 45 45 a5 45 45 45 45 45 45
109 Nadrazi Jablonecké Paseky — M3eno — Rynovice, primyslové zona A ZPET 25 24
- 110 |Meno,Arbesova M3 — Meno,Skola — Autobusové nadraZi A ZPET 2 2 23 23 23 23 30
53 53 53 53
112 |Rynovice, pram. zona - M3eno - Liberecka - Autobusové nadraZi - Mseno — Rynovice, pram. zona 37 9 39 9 9 9 30
39 39 39
113 |Autobusové nadrazi — Malé Vrkoslavice — Kokonin — Rychnov u Jabl. n.N. A ZPET 12 ) 5 45 15 15 15 0 30
B 45 a5 30
114 |VIKENDOVA LINKA: Horni Proset — Autobusové nadraz — Sidl. Sumava — Nadrazi Jablonecké Paseky — Luany n.N. AZPET 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 60
116 Nadrazi Jablonecké Paseky — Sumava — Autobusové nédraii - Nemocniéni — Zelivského A ZPET 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60
117 nadraii ké — Na Hutich— nadra 38 45 38 15 30
U 118 |Autobusové nadrazi— Plavecky bazén —Jabl. Paseky, ELP— Jindrichov A ZPET oo 52
121 |ZIMNIVIKENDOVA A PRAZDNINOVA LINKA: Prazska — Hrabétice — Bedrichov — Prazska
126 — Velky Semerink — Hrabétice, kaplicka A ZPET 40 10 40 10 40 40
S 130 TLINKA: Aut. nadrazi — Kokonin — Libereckd — Rynovice — Meno — Prazska (aktusing nenf provozovéna)
131 [SKOLNI LINKA: Jabl. Paseky, ELP — Nadraii Jablonecké Paseky — Meno,Arbesova M5 33
132 |SKOLNILINKA: Nové Ves n.N. = Sidl. Sumava — Autobusové nadrafi — P. Bezruée - Rynovice 30
133 |SKOLNILINKA: Horni Proseé — Rynovice — M3eno, Arbesova - Liberecka — Autobusové nadrazi — Zizkav vrch 45
hod
e LINKA SMER 4 s 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 0 TAKT
141 [Jablonec nad Nisou, autobusové nadraZi - Liberec, autobusové nadrai 18 12 17 0 10 50 50 50 20 20 10 10 20 20 20 20 20 20 4
47 35 33 2 20 50 40 20 20 40 40
I 50 37 35 50 50 40 40 50 50
44 50 50 50
a7
D 150 |sablonec nad Nisou, autobusové nadraZi - Hodkovice nad Mohelkou, autobusové nadraZ 23 58 23 23
151 |sablonec nad Nisou, autobusové nadraZi - Radlo, u kostela 5750 0 5 0 2 2 35 32 27
341 |Jablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Turnov, autobusové nadraii 3 36 35 0 36 36 3% 36 36 6 36 36 50 50 35
O 36 36
342 |1ablonec nad Nisou, autobusové nadraZi - Turnov, terminal u Zeleznién stanice 273 30 54 50 35 20
395 |Iablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Liberec, Fignerova 30
L 446 |Jablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Odésa 0
740 |Jablonec nad Nisou, autobusové ndraz - Liberec, Primyslova zona JIH s 5 s
741 |1ablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Desna, odbotka 0 2 31 29 58 0 5 5 2 2 2
8 8
742__|Jablonec nad Nisou, Hlavni nadrazi - Tanvald, terminal u Zeleznicni stanice 46 46 46 46 25 32 46 46 46 46 50 20 50
743 |Jablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Harrachov, autobusové nadrazf 0 0
- 750 | Tanvald, terminal u zeleznicni stanice - Jablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Mlada Boleslav, autobusova stanice 6 6 6
795 |Iablonec nad Nisou, autobusové nadrai - Kofenov, Jizerka 30 35
841 |Iablonec nad Nisou, autobusové ndrai - Zelezny Brod, terminal u Zelezniéni stanice 30 45 a5 15 15 50 50 50 50 50 50 50 15 a5
842 |Iablonec nad Nisou, autobusové ndrazi - Zelezny Brod, terminal u Zelezniénf stanice 35 4 20 20 10 5 10 10
49
843 |Zelezny Brod, terminal u Zeleznicni stanice - Jablonec nad Nisou, autobusové nadraZi - Rynovice, primyslova z6na 36
B 851 |lablonec nad Nisou, autobusové nadrai - Zelezny Brod, terminal u Zeleznicni stanice 20 20 30 3 27 45 37 30 30 5 35
47
900 |Tanvald, terminal u zeleznicni stanice - Jablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Praha, Cerny Most 20 20 20 20 20
U 940 |Vrchlabi, autobusova stanice - Jablonec nad Nisou, autobusové nadraz - Liberec, autobusové nadraZ B
955 |Liberec, autobusové nadrazi - Jablonec nad Nisou, autobusové nadraZi - Trutnov, autobusova stanice 20
960 _|Liberec, autobusové nadrazi - Jablonec nad Nisou, autobusové nadrati - Jilemnice, autobusove nadrazi 40 40 40 45 40
S 1300 'Frzna, UAN Florenc - Jablonec nad Nisou, autobusové nadrai - Bialystok, dw. PKS 19
167221 _|Praha, Cerny Most - Jablonec nad Nisou, autobusové nadrazi - Rokytnice nad Jizerou, Horni Rokytnice 35
540190 _|Jablonec nad Nisou, autobusové nadrati - Praha, Cerny Most 50 50

Tabulka srovnani intervall linek MHD a IDOL

Jablonecky systém VHD se z interni analyzy €istych
cestovnich dob jevi jako velmi efektivni pFi radialnich

cestach z okraji do centra a obracené, ale horsich
vysledkd dosahuje pFi cestach skrz uzemi mezi cili
mimo centrum (tangencialni sméry). Zietelné jsou
neadekvatni délky cestovnich dob pfi pohybu méstem
ve sméru vychod - zdpad, napfiklad Paseky - Prose¢
a obracené), podobné tak cestovni doby pfi obsluze
sidlité Zizkav vrch zapadné od centra.
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JABLONEC NAD NISOU - VHD - ANALYZA CESTOVNICH DOB

N. ciL P CAS Z CAS Z CAS Z CAS Z
Mirové ndmésti Novoveska Zizkdv vrch Pasecké ndmésti
01 Mirové namésti 0 11 15 14
02 Jablonec nN, aut. nadrazi 4 7 9 9
03 Jablonec nN centrum, Zel. zastavka 10 15 15 13
04  TyrSovy sady, tram. Zastavka 7 14 13 19
05 Jablonec nN, Zel. nadrazi 12 12 14 16
IVI 06 U Piehrady 7 15 20 5
07 Jablonex 3 11 16 7
v 08 nameésti Bozeny Némcové 8 1 17 4
E 09 Nemocnice hlavni vchod 5 16 19 22
10 Jablonec nN, Zel. zastavka 12 8 20 11
11 Zizkv vrch 9 26 0 22
12 Bizuterie 12 9 21 5
S 13 Rynovice, Zelivského (OC) 7 21 20 21
14 Nova Ves nN, Zel. zastavka 10 2 16 10
15 Jablonecké Paseky, Zel. zastavka 15 12 22 1
T 16 Jablonec nN dol nadrazi, Zel. stanice 17 17 16 19
17  Pasecké ndmésti 8 6 22 0
18 Mseno, obchodni centrum 9 21 25 10
O 19 Prosec nN, U Tenisu 9 20 20 26
20 Kokonin, posta 11 21 19 19
21 Rynovice, kfizovatka 13 19 21 15
22 Janovska Silka 11 22 25 25
23 Jablonec nN, Lukasov 13 29 23 17
| @ 10 15 19 14
24 Nova Ves nN, Obu 11 5 19 12
25 Marsovice, dol. ves. 14 23 17 29
K 26 Lucany nad nisou, Blanik 15 9 18 6
27 Radlo, potraviny 16 23 22 23
28 Rychnov u JN, nadrazi 14 36 23 26
R 29 Janov nN, hotel Praha 16 25 30 27
30 SmrZovka, nam. TGM 14 24 21 12
31 Péncin 18 22 35 27
32 Bedfichov, centralni parkovisté 25 36 39 36
A 33 Liberec, Flignerova 28 35 36 31
34 Liberec, Zel. nadrazi 34 36 35 38
35 Tanvald, terminal u Zel. stanice 26 24 42 29
J 36 Zelezny Brod, terminal u Zel. stanice 38 39 44 47
37 Turnov, terminal u Zel. stanice 36 45 50 53
38 Harachov, centrum 52 50 59 51
4 39 Mlada l%oleslav mésto 44 59 69 59
C 40 Praha, Cerny most 69 79 75 78
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CAS Z CAS Z CAS Z CAs Z @ CAS
Mseno, Skola Prosec nN, U tenisu Kokonin, posta Rynovice, kfiZovatka

8 12 15 15 13
10 12 11 13 9
15 18 18 17 15
13 11 12 12 13
21 18 13 20 16

3 14 17 7 11

3 16 18 9 10

8 21 13 12 12
16 9 23 9 15
20 21 19 24 17
19 20 11 24 19

4 23 20 8 13

8 10 25 9 15
18 34 17 21 16
15 24 23 20 17
25 29 23 28 22

8 22 18 12 14

5 14 27 9 16
18 0 24 9 18
22 22 0 25 20

4 7 22 0 14

5 29 26 9 19

6 9 24 2 15
12 18 19 14 15
19 35 18 22 18
21 33 2 25 21
23 22 27 35 19
23 24 16 26 22
24 25 10 35 24
10 16 31 14 21
21 25 32 30 22
24 35 10 23 24
19 25 40 33 32
22 37 43 16 31
33 38 37 23 34
36 37 50 45 36
47 49 24 51 42
49 53 36 51 47
58 63 69 58 58
59 63 60 60 59
76 90 76 86 79

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

Kontext a koncepce
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Pozitiva VD:
+ Rostly komplexni stabilni systém

+ Efektivni pokryti dopravnich $pi¢ek - vysoké denni
pfepravni intenzity

+ Obsluha kli¢ovych oblasti s nejvys$si hustotou oby-
vatelstva, pokryti vyznamnych cild

+ Ohled na individualni potfeby cestujicich — pfimést-
ské linky s obsluhou pfilehlych obci, §kolni linky

+ Optimalizované cestovni ¢asy a minimalni pocty
prestupl smérem do/z centra

+ Alternativni dopravni moznosti — tramvaj, vlak
+ Dobré spojeni se spadovym Libercem

+ Funkéni integrovany dopravni systém IDOL - tarifni
a dopravni integrace v8ech zapojenych dopravcd,
jednotny jizdni doklad pro v8echny spoje a zény,
moderni elektronické odbavovani prostfednictvim
mobilni aplikace

+ Podpora kli¢ovych instituci - podpora krajskymi
a méstskymi organy, stabilni financovani a sprava

Negativa VD:

— Systém je logicky dostfedny, diky tomu linkové
vedeni absentuje nékteré tangencialni sméry = po-
tencial pro multimodalitu (absence pfi¢ného vedeni
linek ulicemi Riegrova a Harrachovska (cesta vede
pfes centrum), absence vedeni linek ulici Tovarni -
pro obyvatelé zapadni ¢asti Prosece je vyhodnéjsi
nastupovat na vlak &i tramvaj v centru, neadekvatni
cestovni doby ze sidli§té Zizkav vrch.

— Nedostatecna pési a cyklisticka pfistupnost nékte-
rych klicovych zastavek - plati zejména pro vlakové
stanice a zastavky (lep$i integraci tramvaje v bu-
doucnu vyresi novy terminal multimodalni dopravy)

— Nedostateénd navazujici bezpe&na bezbariérova
pési infrastruktura - napfiklad pési spojeni zastavky
tramvaje Brandl a vlakové zastavky Dolni Nadrazi se
sidlitém Zizkav Vrch; dale pési propojeni zastavky
tramvaje Brandl a vlakové zastavky Dolni Nadrazi
s enklavou bytovych domu v okoli zastavky Proseg,
U Tenisu; chybéjici pfimé pési napojeni vlakové sta-
nice Jablonec nad Nisou ze severniho sméru; nee-
xistujici bezbariérové napojeni zastavky Jablonec
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nad Nisou centrum; pfistup pfes trat na vlakovou
zastavku Jablonec nad Nisou zastavka z autobuso-
vé zastavky Milifova aj.

— Nizka frekvence spojd mimo $pi¢kové hodiny

— Nizka frekvence spojd mimo paterni trasy

— Poloha, fe$eni a neuspokojivy celkovy stav cent-
ralniho autobusového nadrazi (fesi novy terminal
multimodalni dopravy)

— Technicky stav a vybaveni + pfistupnost vybranych
autobusovych zastavek

— Problémové vazby jsou vétSinou soubéhem systé-
movych a infrastrukturnich nedostatku, projevuje
se zde organizace a slaba integrace jednotlivych
moda VHD, stejné jako chybéjici nebo nedosta-
te¢na navazujici fyzicka opatfeni. Obecné niz-
ka podpora kontextu s udrzitelnymi dopravnimi
alternativami, které by dokazaly systém vhodné
doplnit, a to pravé v okrajovych ¢astech.

5.2.7.3. Zavéry analyz VD:

Vefejna hromadna doprava (VHD) v Jablonci nad
Nisou se vyviji jako komplexni a stabilni systém, ktery
reflektuje individudini pozadavky cestujicich, efek-
tivné pokryva dopravni $pi¢ky a obsluhuje kli¢ové
oblasti s nejvy3si hustotou obyvatelstva. A¢koli systém
nabizi fadu vyhod, jako jsou optimalizované cestovni
¢asy s minimalnim poétem prestupt ve smérech do

a z centra, dobré spojeni s kli¢ovym Libercem i obslu-
hu mensich pfilehlych obci, trpi zarovern nedostatky
(niz&i pokryti tangencialnich sméra, nedostateéna
poptéavka z uréitych mist = nedostate¢nd nabidka,
$patnd pfistupnost zastavek, absence lepsi integrace
se sdilenymi koly).

Oproti efektivni obsluze zastavek na paternich trasach
autobusovych linek (vedenych z centra na sever v ulici
Palackého, na vychod v ulicich 5. kvétna a Podhorska
a na jih v ulicich Prazska a Nova PraZzska), je obecné
komplikovanéjsi obsluha zastavek na jihovychodé a ji-
hozapadé (za bariérou Zelezni¢ni trati). Sou¢asné lze
sledovat specifické nedostatky jako absence pfi¢ného



unit

vedeni linek v ulicich Harrachovska a Riegrova nebo
chybéjici rychlé napojeni vychodniho cipu OV Proseé
na blizké zastavky tramvaje a vlaku ulici Tovarni.

Jednim z vychodisek koncepce politiky aktivni mobili-
ty je dlraz na podporu alternativnich forem individual-
ni mobility, jako jsou cyklisticka a péSi doprava, a zlep-
$eni infrastruktury pro tyto formy dopravy ma za cil
zvySit jejich atraktivitu. Zaroven ma posileni propojeni
téchto alternativ v propojeni s vefejnou dopravou vést
ke snizeni zavislosti na osobni automobilové dopravé,
coz pfispéje k lepsi dopravni situaci a zlepSeni zivot-
niho prostredi v Jablonci nad Nisou. Takovy pfistup
nejen ze zvySuje efektivitu a pohodli vefejné dopravy,
ale podporuje také udrzitelnéjsi rozvoj mésta.
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pristup na vlakové nadrazi od Zizkova vrchu je po nezpevnénych
komunikacich

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou————Kontext a koncepce 1 2 9



5.2.7.4. Priklady nevhodnych pfistupti na
zastavky verejné dopravy, které do jisté miry
mohou demotivovat k vyuziti MHD.

Celkové zanedbany prostor s absenci pfistupl na za- Cesta ze sidli$té Zizk(v vrch na nedalekou tramvajo-
stavky autobusu (Rynovice). vou zastavku Brandl.

Improvizovana zastavka ve vozovce zcela bez navazu- Cesta z bytové enklavy v okoli zastavky Prose¢, U Te-
jici pési infrastruktury a vybaveni. nisu na nedalekou tramvajovou zastavku Brandl.

Autobusova zastavka v blizkosti hypermarketu bez po- Pé&si napojeni vlakové stanice Jablonec nad Nisou ze
tfebného vybaveni, zejména bez bezpe&ného pfistupu severniho sméru a od zastavky Gymnazium.
a nastupni hrany.
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Absence pésiho bezbariérového napojeni vliakové
zastavky centrum na autobusovy terminal (nové bude
fe$eno v ramci parkovaciho domu).

K o —

Prestup ze zastavky Milifova na vlakovou zastavku
Jablonec nad Nisou zastavka.

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

Kontext a koncepce

unit

131



5.2.8/ REKREACNI
A SPORTOVNI VYUZITi UZEMiI
PESKY A NA KOLE

Mapy pohybu pésich a cyklistl ziskané z aplikace
Strava (mobilni aplikace pro méfeni sportovni aktivity
pfes GPS) nevypovidaji pfimo o dopravnim chovani
cyklistti a chodct v Jablonci n/N, ale davaji ur¢itou
predstavu o sou¢asné efektivité, bezpeénosti a atrak-
tivité pésich a cyklistickych tras, které jsou uzivatelé
aplikace, s ohledem na rGznou kvalitu infrastruktury
a predevsim naro¢nost mistniho terénu, nuceni vybirat
pomérné peclivé. Jedna se v8ak pouze o ty uZivatele,
ktefi vyuzivaji néktery z programd na zaznamenavani
a ukladani své polohy a cest a sou¢asné k nim ma
Strava pfistup a mize s témito statistickymi daty na-
kladat jako pro tyto ucely.
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Orienta¢ni mapa miry pésiho a bézeckého
vyuziti Gzemi primarné rekreaé¢nim
a sportovnim zptsobem

Zdroj: Strava heat map
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Orientaéni mapa miry cyklistického vyuziti
uzemi primarné rekrea¢nim a sportovnim
zplUsobem

Zdroj: Strava heat map
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Vyskopis mésta
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HEAT MAFA TEREMU - 580 A7 760 M MM

LILIEHI ST

FELETNMICNT TRAT

TRAMVAICYA TRAT

HEANICE RESENEHD UZEMI

ADMINISTRATIVINI HRANICE OBCH

760
740
720

Foo
480
460
440
420

600
580
560
540
520

500
480
460
440
420

400
380

Hormni Cernd Studnice
Lucany n. N., Hori Maxov, koste!
Badfichov, stadion

Pénéin, Dolni Cerna Studnice
Rozhledna Misanka

Jdindfichov - sedle
Marsovice, dolni ves

Lucany n. N, Jindfichov, konedna; Dobra Voda
Rozhledna Petiin; Nowd Ves n. N., OBG
Jablonec n. N, Vrkaslavice

Lucany n. N., skola

Rozhledna nad Prosedi

Kokenin, posta

Janov n. M., posta

Nadra#i Jablonecke Paseky

Radlo, u kostela

Horni ndmésti; Lukéfov Koruna, Prosed n. N, U Tenisu
Mirove namésti (Nova radnice)

Prehrada Mseno

Jablonec n, M., Hlavni nddra¥i; Dolni ndmésti
Jablonec n. N., aut. nadraii; Rynovice, Ostry Roh
TyrSovy sady )

Brandl; Jablonec n. N. dolni nédraz’

Frased n. M., Zlata wlicka
Prasec n. M., Homni Prosed
Zelend Udolf

Harcov Myslivna
Prasecn. M.,
Vratislavice n. N., Vristislavicks Kyselka
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5.2.9/ PESI DOPRAVA
A INFRASTRUKTURA

Dostupna posledni aktualni data o pohybu chodct

v Uzemi jsou pouze z PUMM, a to z modelu inten-

zit pro soudasny stav (2020) a dale je zde uvedena
predikce pro rok 2030. Pfedpokladany nartst béhem
10 let se v podstaté plo$né pohybuje pouze v fadu do
max. 1-2 %. Posledni s&itani dopravy RSD 2020 chodce
neuvadi.
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BéZné poZadavky na infrastrukturu pro chodce jsou
definovany v €SN 736110 - navrhovani mistnich ko-
munikaci. Pokud nékde takové fedeni v soucasnosti
chybi, je tfeba ho doplnit samostatné &i v ramci rekon-
strukce. Zasadni konkrétni nedostatky jsou definovany
v navrhové éasti zasad v kapitole 5.4.4.

Cyklisté

Model stavajicich intenzit chodct
a cyklistd dle PUMM 2020




unit

Model predikovanych intenzit
chodct a cyklistd dle PUMM 2030

Kontext a koncepce 1 3 7
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Absence chodnikovych prejezdd v mistech, kde se z komunikaci Jeden z nejvytizenéjsich prechodt pro chodce a Jablonci nad Nisou
odbodéuje mimo prostor pozemni komunikace, av§ak stavebné je ma v ramci signalizace volno jen 7 vtefin - kapacitné nevyhovuje
vizualné prostor fesen jako kfiZzovatka a prava a povinnosti chod- zejména vyckavaci prostor v kontextu intenzit chodcl a kratkého

cl a odbodujicich &i vyjizdéjicich vozidel jsou tak nejasné / jsou chodeckého volna.

vzajemné v rozporu.

Ukazka nedostate&né feseného piechazeni v blizkosti $koly (pies ul.
SNP u Z8§ 5. kvétna)

Priklad absence opatteni pro chodce i cyklisty v blizkosti ZS (SNP x Ukéazka nedostate¢ného narozi a absence prechazeni v kfizovatce
5. kvétna x RiZova) (SNP x 5. kvétna)
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-

Ukazka absenci feseni pro chodce v podobé vyslapanych cest
a proslapt

Ukazka absenci fe$eni pro chodce v podobé vyslapanych cest
a proslapu

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

Priklad nedostate&né Sifky chodniku, ktery je jeden z nejvice vytize-
nych v Jablonci (propojeni JZ ¢asti mésta s centrum ulici U Balvanu)

Shrnuti obecnych nedostatku infrastruktury pro
chodce:

upozadéna pozice chodcu v paralelnich smérech
pfi odboc¢ovani vozidel z hlavni komunikace na
mista leZici mimo pozemni komunikace

absence prechodu a mist pro prechazeni
bariérové reseni

chybéjici mistni propojky, proslapy, chybi pfimé
vazby

chybi malé mistni placky, vybaveni pro odpoé&inuti
(sezeni nejen pro seniory)

u vybranych mistnich obsluznych komunikaci chy-

bi i jednostranny chodnik
nedostateéna prehlednost pri pfechazeni

v intenzivné vyuzivanych prostranstvich neni
dostateéné kapacitni infrastruktura (narozi, mista
pred prechody &i misty pro pfechazeni)

kratké volno pro chodce ve vybranych signaliza-
cich

Kontext a koncepce 1 3 9



5.210/ CYKLISTICKA
DOPRAVA
A INFRASTRUKTURA

Data o aktualnich intenzitach cyklistu nejsou k dis-
pozici a Ize vychazet pouze z dat s¢itani dopravy
RSD pro komunikace sé&itanych na vybrané silniéni siti
a z modelu PUMM (viz pfedchozi grafika).

Data bude nezbytné brat s rezervou, nebot model
PUMM uvadi v ul. U Pfehrady intenzitu 50 cyklistd

za den, av8ak RSD uvadi v roce 2020 dle s&itani realny
pocet 142 cyklistl za 24 hod. Také v ul. 5. kvétna
uvadi PUMM pocet 90 cyklistd, avSak redlné jich je
se€teno 141 za 24 hod. Na ul. Prazska je to 40 oproti
100 redlnych za 24 hod. Pomérné se jedna o dvou az
tfinasobné podhodnoceni modelti v PUMM oproti
realnému stavu pohybu cyklista.

Opateni pro cyklisty Ize rozdélit na plo$né (zklidnéné
zony), liniové (trasy, stezky, pasy a pruhy) a bodové
(kfizeni, stojany, kolarny, mista pro sdilena kola, opatfe-
ni v signalizaci atd.).

Zatimco cyklotrasa je smérové vyznaceny prijezd
uzemim a mUze byt feSena ve v§ech typech infra-
struktury i bez jakychkoliv opatfeni ve spole¢ném
provozu s vozidly i chodci, tak oproti tomu konkrétni
prvky infrastruktury pro cyklisty (stezky a pruhy atp.)
mohou byt fe$eny i samostatné (mimo tyto znadené
trasy) a mohou slouzit pro bezpeéné feseni provozu
za Ucasti cyklista.

5.2.10.1. Stav cyklistickych tras

V situaci jsou patrné rGzné typy tras:

— CT &. 20: V mapé sice spojité vyznadena trasa
nadregiondlniho vyznamu, redlné vsak s nespoji-
té feSenou infrastrukturou a bez opatfeni, kterd
by nabizela atraktivni a bezpecné cesty Uzemim
i na kratké useky pro odpovidajici tucel (,sbérna /
patefni trasa). Trasa se mnohdy vyhyba usekdm,
kde je primarni doprava automobilova anebo je ve-
dena pravé v nich Uplné bez opatteni (Budovateld,
Proseéska), v trase jsou zajizd'ky ¢i ztracené spady
(Jarni), nezpevnéné useky (podjezd traté U Nisy -
Na Mustku) ¢i §patny povrch (Za Plynarnou, Horni).
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Zéasadni je pak také absence bezpeénych kfizeni

s 1/14 (2x Podhorské, Budovatelu, Liberecka, Pro-

selskd). Za bezpecénou a pouzitelnou ji Ize povazo-

vat pouze v Usecich:

* Paseky - nam. B Némcové,

* mezi obéma okruznimi kfizovatkami v ul. 5.
kvétna, avSak bez navaznosti

e ul. Fignerova - TyrSovy sady - Vodni

e z&4sti v ul. U Nisy

e ZaPlynarnou

Hrebenovka (CT &. 3038): vyzna&ena cyklotrasa

oznacena jako mistniho vyznamu, bez opatfeni v ul.

Sokolovska a Turistickd a Krkono$ska vyuzivana

zpravidla jako turisticka a rekreaéni

3023, 3037, 3038: v terénu vyznacené trasy mistni-

ho vyznamu, zpravidla za u¢elem turistiky a rekre-

ace

LB1a LB3: mistni doporué¢ena propojky neznaéené

v terénu

Evidentni je vzajemna nepropojenost tras. Dvodu je
celd fada.
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5.2.10.2. Stav infrastruktury pro cyklisty

V Jablonci jsou aktudlné pro cyklisty spojité pouze
vybrané Useky komunikaci:

Chranéné useky:

— Oddélené cyklistické pasy podél 5. kvétna,
v Useku mezi okruznimi krizovatkami podél 1/14

— Stezka pro chodce a cyklisty podél Bilé Nisy,
avSak bez potfebného standardu, aby mohla
slouzit jako vyznamnda méstska chranéna pater
(chybi zpevnéni povrchu, $itka a osvétleni)

— Promendada podél M$ena pasem pro cyklisty
s okolnimi navazujicimi bezmotorovymi komuni-
kacemi

— Pas pro cyklisty v parku podél Luzické Nisy pod
ul. Nova Pasifska

— Stezka pro chodce a cyklisty na Horni Prose¢
mezi ul. Za Plynarnou a Horni

— Usek stezky podél ul. U Pfehrady

— Kratky usek Pionyrd — na Mytiné v linii trasy &.
20

— Vybrané okrajové uc¢elové komunikace s ome-
zenym ¢&i plné zakdzanym provozem motorové
dopravy

Integraéni opatfeni:
— Cyklopruhy v ul. Palackého, z&asti dopIlnéné
o dudlni fe$eni na jednom z chodnikt

Zklidnéné komunikace:
— Lokalni zéna 30: U Rybnika x Rybarska
— Centralni pési a obytné zény
— Lokalni sidlistni pési ¢i obytné zény

Bodova feseni:

— Bikesharing s vyznac¢enymi boxy pro odkladani
kol (pozitivni je motivace k regulaci prostoru pro
stani, a to v kontextu problematiky odkladani
mimo tyto vymezené prostory)

— Obecné chybi radné méstské cyklostojany pred
institucemi, a to jak pro ucely kratkodobého
parkovani kol, tak pro ucely dlouhodobého
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: s
Shrnuti obecnych nedostatkt infrastruktury‘pre -
cyklisty: ~

— nespojitost a izolovanost existujicich opatreni

— absence cykloobousmérnych opatreni

— plosna absence stojanu, resp. opatreni pro cykl.
dopravu v klidu pro kratkodobé parkovani na uli-
cich i dlouhodobé parkovani v ramci instituci pro
studenty a zaméstnance ($koly, uFady atd.)

Opatreni pro pohyb cyklistt
- STAV 2024

1:27 500
LEGENDA

KOMUNIKACE BEZ CPATRENT PRO CYKLISTY
INTEGRACNI OPATRENI VE VOROVCE
SAMOSTATNE JEDMNOSMERNE CYKLISTICKE PASY
STEZKA PRO CHODCE 5 POVOLENYM VIEZDEM J&
STEZKA PRO CHODCE A CRYLISTY
SPOLECMY PROVOZ BEZ OPATRENI VE ZKLIDMENYCH 2ONACH
OMEZENY VIEZD PRO MOTORDVA VOZIOLA
e 2ELEZNICNT TRAT
--------------------------- TRAMYAIOVA TRAT
e — HRAMICE RESENEHC LIZEMI

ADMINISTRATIVHI HRANICE OBCI
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Piklad absence stojant pro jizdni kola u posty (pfestoze Ize pro
uzamknuti vyuzit zabradli, nejedna se o vhodné feseni)

Priklad absence mist pro jizdni kola, ktera je nutné uzamknout
k pevnému bodu. Pokud nemaji cyklisté prostor pro parkovani,
zpravidla uzamykaji kola ke zna¢kam a zabradli, anebo riskuji kradez
neuzamknutych kol pred obchody.

Ukazka jednoho z dusledkd absence cykloobousmérnych reseni
v Jablonci (nedostate&na konkurenceschopnost).
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5 2 11/ ZIM NI' VYU?ITI’ Jizné od Jablonce n/N lze nastoupit za pfiznivych

snéhovych podminek v ul. AleSova - smér Horni Cerna

STEZEK A CEST V KRAJINE / Studnice.
BEZ KAI‘QSKE TRASY - STAV Jako potencial je mozné sledovat spojitou sit oddé-

lenych stezek pro chodce a cyklisty (kom. IV.tfidy)

od automobilového provozu, a které zaroven neslouzi
k obsluze pozemk (u&elové komunikace &i zklidnéné
z6ény). Tyto komunikace mohou za pfedpokladu umy-
sIné ne/udrzby za pfiznivych snéhovych podminek
naopak slouzit nikoliv pro provoz pésky a na kole, ale
k bé&zkovému lyzovani i v rdmci intravilanu mésta.

Severné od Jablonce n/N lze po stezkach a cestach

v krajiné za pfiznivych snéhovych podminek nastoupit
do stopy &i jen na zasnézené neupravené cesty (bez
zimni komunikaéni udrzby) a vyuZit cesty pro vyziti na
béZzkach. Nejblizsi nastup do krajiny je u MSena u biat-
lonové strelnice.
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vyfez ze zimni mapy jizné od Jablonce n/N (mapy.cz) s aktualnim
stavem snéhové pokryvky cest/tras a zda a kdy byla trasa upravena
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5.3/ LIMITY A POTENCIAL

StéZejnim zamérem pro budouci vyvoj mésta je
planovana zména vedeni silnice /14 a vybudovani
jihozapadniho obchvatu (zapadni tangenta). Silnice I.
Tridy 1/14 by méla byt nové vedena v navaznosti na jiz
existujici prelozku ze severozapadu ulicemi Ceskoslo-
venské armady, Belgicka, Ladova, Harrachovska, Na
Cihadle, U prehrady, Chel&icka a dale v ptivodni stopé
ulici Podhorska. Toto feSeni by mélo ulevit centralni
¢asti mésta, kde profil komunikace neodpovida pred-
pokladané zatézi, nicméné kone&ny pfinos bude zavi-
set na celkovém pojeti nového profilu. Pfedpoklada-
nym efektem realizace zapadni tangenty je ¢aste¢né
vymisténi tranzitni dopravy z ulic Turnovska, U Balvanu
a Prazska a k poklesu dopravni zatéze v ulicich Libe-
reckd a Budovatelu.

Zaméry dle PUMM:

2.1.1. vysSi podil nemotorové dopravy
— Cyklochodniky Harrachovska, Tovarni
— Cykloobousmeérky vSude, kde prostorové mozné

— Parkovani kol

2.2.1 Chranéné stezky a opatieni

— Stezka Luéany nad Nisou (Dolni Luéany) - Jablonec
nad Nisou (Jablonecké Paseky)

— Stezka pro nemotorovou dopravu Rychnov u Jab-
lonce nad Nisou - Jablonec nad Nisou

— Stezka Usek ulice Za Ri¢kou

— Stezka od parku Nova Pasifska k okruzni kfizovatce
U Zeleného stromu

— Mostecka - Kamenna

— Mostecka - Perlova

— TyrSovy sady - U Zeleného stromu
— Jezdeckd - Za Plynarnou

— Stezka pro nemotorovou dopravu Jablonec nad
Nisou (Ostry roh) - Janov nad Nisou - Bedfichov

— Stezka pro nemotorovou dopravu Radlo - Jablonec
nad Nisou

— Cyklopruhy Prazska
— Propojeni U Druziny - na Ubog&i

— Jindrichovska - Podhorska
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Studie:

— Podél 1/65

— Podél Horni ul.
— oblast Brandlu

— Rychnov u JnN - Radelsky mlyn (Radlo)

2.2.2 Nova pési propojeni
— M. Svabinského - Jezdecka; mistni p&si propojeni
— Zahradni - U Staré lipy; mistni pé&si propojeni

— Svédska - Podhorska; mistni p&si a cyklistickeé
propojeni

— Na Mytiné - Pionyr(; mistni pési propojeni

— Skelna - U Pfehrady; mistni pési propojeni

— Na Kopci - Libereckad; tram mistni pési propojeni
— Na Ostrohu - Brandl; tram mistni pé&si propojeni
— Jasna - Jeéna; mistni pési propojeni

— Jahodova - Letni; mistni pé&Si propojeni

3.1.2 opatieni VD - optimalizace

— prodlouzZeni tramvajové linky 11 do stanic Anenské
namésti, Dolni nameésti, Terminal

3.2.1. dosud nezrealizovana opatreni VD

— posilit provoz Smetanovou smérem k Mostecké,
zfidit novou obousmérnou zastavku na kfizovatce
Smetanova x Podhorska

— Nova zastavka Lesni na linkdch od Mostecké do
nového Terminalu

3.2.3 Nové tramvajové traté

— Vypracovani studie mozného napojeni tramvajové
traté v Jablonci nad Nisou na Zeleznici v prostoru
zst. Jablonec nad Nisou zastavka.



4.1.2 Omezeni prijezdu centrem

Sit obsluznych ulic kolem centra bude doplnéna tak,
aby vznikl vnitfni méstsky okruh Rynovicka - Vétrna

- Pod Bastou - Smetanova - Nad Mlynem - Mlynska

a déle v soubéhu se sbérnym méstskym okruhem

- Mostecka - 5. kvétna - Prazska — Nova Prazska -

U Balvanu - Budovatell - Liberecka — usporadany jako
méstska ulice o minimalnich Sitkovych parametrech
pro provoz osobni automobilové dopravy a HD pfizpl-
sobend potifebam pésich a cyklistd. Centrum Jablonce
nad Nisou bude po vybudovani vystupu pod Bastou

a propojeni ulice U Balvanu a Budovatell zklidnéno,
bude zjednosmérnéna Smetanova ulice (mimo MHD)

a ul. 28. fijna a bude upravena jednosmérnost ulice
Korejska, budou rozsifeny verejné prostory a chodniky,
budou vybudovany nové a upraveny stavajici precho-
dy.

NAVRH PUMM - omezeni priijezdnosti centrem,
zdroj: PUMM, pfiloha 23
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— Shérné - 1. tFida

~ Obslufné komunikace
— Shérné komunikace
- Tramvejové trat

NAVRH PUMM - Nové TT a silniéni a sit, zdroj: PUMM, pfiloha 8

b 4 S -
- : 3 - o

NAVRH PUMM nemotorové dopravy, zdroj: PUMM, pfiloha 4
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5.4/ NAVRH KONCEPCE MOBILITY

5.4.1/ PRINCIPY NAVRHOVANI
V KONTEXTU

— Vyznamnym kontextem je souvislost se zeleny-
mi osami a centralitami, resp. lokalitami v Uzemi.
Kontext aleji a zelené s bezmotorovym pohybem je
vyznamny pro samotny vyskyt uzivatell v prostoru
(adaptace na klimatické zmény, minimalizace tepel-
nych ostrovd ve vefejnych prostranstvich, kontext
MZI, zdrzeni vody a hospodareni s de§tovymi voda-
mi, soudasné v§ak i kontext zimniho obdobi).

— Kli¢ové pro bezpeény a komfortni pohyb chodcl
a cyklistl v zemi je minimalizace bariér a sou-
¢asné nabidka takového pfivétivého a atraktivniho
dopravniho prostredi, které bude z pohledu provo-
zu pusobit motivaéné nejen k chtizi, jizdé na kole
a vyuziti verejné dopravy, ale i pro Fidice motoro-
vych vozidel bude znamenat, Ze budou prirozené
reagovat na prostredi a jejich chovani v ném bude
adekvatni dané lokalité (napf. pfirozené dodrzovani
tempa 30 v zoné 30 atp.).

— Chodeci a cyklisté nebudou v rdmci dopravnich
feSeni upozadovani.

— Bezpecnost provozu chodcl a cyklistd je nad ply-
nulosti provozu motorovych vozidel.

— Infrastrukturu pro chodce a cyklisty je tfeba resit
do vhodného dopravniho rezimu a vybavit odp.
prvky infrastruktury - viz 5.4.2

— Pé&Si, cyklistickd a vefejnd doprava jsou vzajemné
propojené dopravni médy a infrastruktura ma byt
v tomto principu, jak planovana, tak udrzovana
(principy multimodality).

— Cilem je smérovat k méstu kratkych vzdalenosti, tj.
aby byly veskeré kazdodenni cile dosazitelné (v co
nejvétsi mife) za kratky ¢as, a to zejmeéna pro-
stfednictvim kombinace pési, cyklistické a vefejné
dopravy

JnN + VP =15min

(Jablonec n/N + atraktivni vefejny prostor = mésto
kratkych vzdalenosti)

Pozndmka: V rémci analyz a ndsledné ndvrha byl
proveden rdmcovy rozbor zdrojovych oblasti a véech
vyznamnych cilovych mist s ddrazem na dostupnost.
Vedle vzdélavadni se jednd o zdravotnické sluzby,

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

vyznamnéjs$i obchody a sluzby &i dopravni uzly a za-
stavky verejné dopravy, pobytovd mista ve verejném
prostoru a mista dalsich uspokojovdni potreb za uce-
lem oddechu a zdbavy.

Koncepce mobility nemda ambice naplnit a podrobné
popsat celou sit cest mezi vSemi zdroji a cili véetné
konkrétnich reseni. Cilem analytickych praci bylo
ziskat ramcovy prehled o pokryti vybavenosti vici
zdrojovym oblastem (bydlenim) a zjisténi, jaky ramco-
vé muZe mit vliv absence dopravni infrastruktury pro
chodce a cyklisty v kontextu VD na volbu pravidelné-
ho dopravniho prostfedku pro urcity typ cest.

Ramcové sledované cile:

VZDELAVANI
— MS§, z8, zU§, SsS, VS

ZDRAVOTNICTVI
— lékarna
— prakticky lékaf
— specialni Iékar, stomatolog
— nemochice

OBCHODY, USPOKOJOVANI KOMERCNICH POTREB
— pekarny, potraviny, banka, bankomat, supermar-
ket, posta, obchody

PRACE A MOBILITA
— zastavky VD
— sidlo zaméstnani

VEREJNY PROSTOR A ZIVOT V PROSTORU

— détské hristé

— naves, namésti, placek, misto setkavani, komu-
nitni centrum,

— park a pfirodni plochy

— venkovni koupani

— sportovi$té verejné pristupné

— sportovi$té specializované (fotbalovy stadion,
zimni stadion, tenisové kurty, haly...)

ZABAVA
— kavarna, bar, restaurace
— plavecka bazén
— kultura - divadlo, kino, klub

Kontext a koncepce
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5.4.2/ VYZNAM A REZIM
KOMUNIKACI

Patefni sit vyznamnych komunikaci ma postupné
doznat zmén, a to nejen diky zapadnimu obchvatu

a Upravé polohy 1/14 mezi Jabloncem nad Nisou a Li-
bercem. S postupnou vystavbou se bude ménit i spra-
va jednotlivych Usek( komunikaci (zejména RSD vs.
kraj). Vécné ani ¢asové viak tyto kroky nelze presné
urcit, a tak je nutné v ramci aplikace hlavnich zasad
pro tvorbu vefejnych prostranstvi vé. DI zjednodusit
rozdéleni komunikaci primarné na komunikace sbérné
a obsluzné. Tim vzniknou jasné definované a ohrani-
¢ené oblasti s nutnou ochranou rezidentniho zZivota

v jednotlivych ¢astech osadnich vybord, které tim maji
sva specifika dand nejen typem a strukturou zastavby,
av$ak i vlastnim typem provozU: tranzitni vs. mistni +
mistné tranzitni (sousedé projizdi v ramci lokality kol-
kem svych sousedu).

V ramci zastavéné oblasti maji byt sbérné komunika-
ce feSeny jako intravilanového typu, to znamena, ze
nesmi ignorovat potifeby oblasti, kterymi komunikace
prochazi, jako jsou napfiklad podélné i pfi¢né pési

a cyklistické vazby, kfizeni atp.

Prvky rychlostni komunikace se mohou objevit pouze
v kontextu zdpadniho obchvatu &i propojeni k dalnici
na Prahu, av$ak jiz mimo intravilan. Zde je samoziejmé
sledovan kontext napojeni a véech kfizeni (v&. mimo-
urovniovych), které je nezbytné nepodcenit.

Sbérné komunikace (vyjma obchvatu) na Gzemi intra-
vilanu mésta Jablonce n. N. chapeme vylu¢né:
— jako budouci méstské tfidy s aplikovanou
modrozelenou infrastrukturou,
— s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h,
— s bezpecnou infrastrukturou pro bezmotorovou
dopravu,

jejichz sit je tvorena:
— Prajezdnimi useky silnic L, Il., a lll. tFidy,
— Mistnimi sbérnymi komunikacemi I. tFidy,
— Mistnimi sbérnymi komunikacemi Il. tfidy.
(s provozem autobusti VD).
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Soucasti mohou byt i pfidruzené kom. IV. tfidy v podo-
bé chodnikd, stezek a pasl pro cyklisty, ty vSak nejsou
ve schéma vyznamu komunikaci samostatné zobra-
zovany. Vyhledové je vSak vhodné tyto odliSovat ve
spravcovském systému GIS, a to nejen kvuli pfehledu
o infrastrukture.

Obsluzné komunikace navrhujeme postupné zklidrio-
vat formou zavadéni rdznych typl zén, a to v zavis-
losti na charakteru zastavby, prevladajicich funkcich

a pro danou oblast vzdy adekvatni akceptovatelnou
dopravni zatézi. Od Upravy dopravnich rezimu v ulicich
s pfevahou bydleni o¢ekavame zvyseni bezpeénosti

a uzivatelského komfortu pro pési, stejné tak zvyseni
prostupnosti mésta pro cyklistickou dopravu pfi rela-
tivné nizkych nakladech na nutné upravy infrastruk-
tury.

Za soucast této skupiny komunikaci povazujeme:
— mistni obsluzné komunikace lll. tfidy
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Vyznam a rezim komunikaci
v feSeném uzemi
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5.4.3/ KONCEPCE
INFRASTRUKTURY PRO
CYKLISTY

5.4.3.1/ Hierarchie cyklistickych koridort /
tras

Hierarchie prdjezdd cyklistd v zemi je ¢lenéna podle
vyznamu zejména ve smyslu nastroje pro prioritizaci
investic do cyklistické infrastruktury z hlediska vyzna-
muU vzajemného propojeni vSech ¢asti mésta. Paterni

a hlavni trasy zahrnuji stéZejni cyklistické prepravni
tahy, které jsou z hlediska podpory mikromobility
klicové, ale také nejdulezitéjsi turistické trasy propo-
jujici Jablonec n. N. s okolnimi obcemi a méné &i vice
vyznamnymi turistickymi cili. Z ulic v reZimu s rychlosti
<30 km/h jsou v ramci navrzené hierarchie posunuty
na uroven hlavnich tras ty, které budou v navrzené do-
pravni siti vyznamnéjsi a maji proto byt pfi postupném
napliiovani koncepce do programu zklidiovani zafaze-
ny s vyssi prioritou.

Koncepce cyklotras a konkrétnich opatfeni hledi az
za horizont postupné realizace zapadniho obchvatu,
a tedy poc¢ita se snizenim dopravniho i redlného pro-
vozniho vyznamu souéasného prataht 1/14 (5. kvétna
- Podhorské, Budovatelt-Liberecka a 1/65 (Turnovska
- Nova Prazska).

NADREGIONALNI TRASY jsou ponechany pouze jako
CT ¢. 20: udolim Luzické Nisy a Hfebenovka pres
Vrkoslavice, nebot jsou takto definovany i v nadraze-
nych krajskych koncepcich a davaji smysl z hlediska
nadregionalniho vyznamu. Obé trasy jsou souéasné

z pohledu Jablonce n/N i trasami patefnimi.

Smyslem PATERNICH TRAS je vzajemné propojeni
jednotlivych uzemi Jablonce a okoli a napojit tak celé
Gzemi i na nadregionalni trasy, resp. z ¢asti (kde je to
vhodné ¢&i nezbytné) vytvofit rekreaéni nadregionalni
trase i méstskou alternativu (napt. Liberecka - Budova-
teld). Tyto trasy se nevyhybaji sbérnym komunikacim
(Palackého, Podhorskéa, Nova Prazska, Budovateld,

U Piehrady atp.), nebot jizda na kole je doprava ob-
dobna jako jizda motorovym vozidlem a v Uzemi jsou
pfirozené poptavany primarné pfimé stopy. Vzhledem
k prioritam v feSeni dopravni infrastruktury a souc¢asné
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s limity rdzného typu (statni spravy, finanénimi, pro-
storovymi, majetkopravnimi atd.) Ize predpokladat, ze
patefni trasy budou feSeny ve znazornéném rozsahu
az jako posledni. Z tohoto dlvodu je zde sit hlavnich
a mistnich tras, které ve vysledku tvofi paralelni -
docasnou patefni sit ploSného vzajemného propojeni
vSech lokalit Jablonce nad Nisou.

HLAVNI TRASY plni roli pfirozenych sbérnych propojo-
vaci Usekd na Urovni uvnitr ¢tvrti a lokalit.

Smyslem vymezeni MiSTNICH TRAS je dopInéni sité
prijezdd na kole Uzemim tak, aby byla zajisténa pri-
marni obsluha vSech lokalit v principu mésta kratkych
vzdalenosti. Sou¢asné se jedna o dalsi sit cest a pro-
pojek i v okolni krajiné, které v8ak svym vyznamem
pIni funkci pfehledu pro spravce o komunikacich, ve
kterych je nutné pocitat s provozem jizdnich kol (pro-
voz, udrzba, povrch, prvky bezpeénosti).

OSTATNI CYKLISTICKA SiT je tvofena v podstaté
veskerymi zbyvajicimi ostatnimi komunikacemi, po
kterych se mohou také pohybovat cyklisté, resp.
slouzi k obsluze uzemi také prostfednictvim jizdniho
kola, nebot i tato infrastruktura ma odpovidat alespon
zékladnim potfebam jejich provozu (v&. uéelovych ko-
munikaci) = bezpeé&né sjizdny povrch = nikoliv nehut-
nény Stérk ¢i zajezdéna stavebni sut, absence poruch
stavebniho stavu komunikace, uli¢ni vpusti s mfizemi
nato¢enymi kolmo na smér jizdy atd.



unit

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou————Kontext a koncepce 1 5 5



Hierarchie cyklistickych tras
v feSeném uzemi
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5.4.3.2/ Koncepce smérového znacéeni
cyklotras

Historicky obecné dochazelo k zaménovani turistické-
ho vyuziti jizdniho kola s vyuZzitim dopravnim a veskeré
znaceni i infrastruktura byla feSena zpravidla se zavle-
ky z pfimého sméru a s preferenci100 % bezpeé&nosti
na Ukor dopravni smysluplnosti.

Smérové znaéeni turistickych cyklotras (zluté sméro-
vé orientaéni 1IS19-21) ma smysl fesit v ramci systému
KCT (jedno az &tyfciferna &isla) v pfipadé, Ze piirozena
trasa jizdy uzemim neni zfejma, pfima a rozpoznatel-
na z jiného obecného dopravniho zna&eni (mistnich

a vzdalenych cill)). Zpravidla se jedna o vyznaceni
doporuéeného prujezdu tzemim v uréité linii (cyk-
loturisticke, rekreaéni), ktera by se méla do zna¢né
miry vyhybat intenzivnimu &i nebezpeé&nému kontaktu
s automobilovou dopravou. V pfipadé cykloturistiky,
rekreace a oddechu bude tento typ znaéeni pone-
chan. Méstskeé trasy vSak diky znalosti Uzemi neni
nutné podrobné smérové znadit, jako se tomu déje

u turistickych tras, kde se pfedpoklada neznalost uze-
mi. Z tohoto dlvodu nepljde o znaceni celych prijez-
du, ale pouze v uzlovych bodech a tam, kde nebude
patrny smér vyplyvat z dopravniho prostfedi pfirozené.

Je zfejmé, Ze systém bude vznikat postupné.

Soucasné a ponechavané trasy s nutnosti viceméné
drobnych revizi:
— Nadregionalni 20: Odra-Nisa
— regionalni 3023, 3037, 3038, pfip. dalSich cyklotu-
ristickych, a to v kontextu propojeni s okolim)

Nové oznacené trasy:

— vybrané paterni a hlavni trasy, které vzajemné
propojuji véechny osadni vybory vyznamnymi
méstskymi osami a sou¢asné propojuji mésto
s krajinou s vyznamnymi sméry a cili.
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5.4.3.3/ Koncepce liniové cyklistické
infrastruktury

Koncepce klade vyssi diraz na podporu mikromobi-
lity v kontextu ostatnich udrzitelnych druh dopra-

vy a kolo je chapdano v kontextu mésta predevsim
jako dopravni prostfedek. Z tohoto dlivodu je nutné
soustredit pozornost na navrh nové bezpeéné in-
frastruktury v ramci hlavnich dopravnich tahd, které
jsou z hlediska obsluhy mésta i vic¢i prevyseni terénu
vedeny nejefektivnéji. Z pohledu infrastruktury pro AD
se bude jednat o vy3$Si miru konsenzu.

Mimo sbérné komunikace v ¢astech mésta s pfevahou
bydleni je nutné vsadit na zklidhovani formou zavadéni
z6n se snizenou rychlosti provozu (zény 30, obyt-

né zony, sdilené zony, pési zony). Rozumét je rovnéz
nutné specifickym potifebam cykloturistiky a navrh-
nout bezpeénou infrastrukturu v mistech o¢ekavané
dopravni zatéze paralelné s ostatni infrastrukturou, je
také nutné najit dalsi ,nova“ zajimava spojeni v krajiné
s potencialem obohatit sit o ryze ptirodni stezky (napf.
napojeni na Hfebenovku novou stezkou JV smérem).

Klicové je zajisténi bezpeénych kfizeni s automobilo-
vym provozem.

Oddélené feseni cyklistl od ostatniho provozu podél sbérné komu-
nikace - jednosmérné pasy pro cyklisty v ul. 5. kvétna se osvédcuiji,
a tak je koncepce navrhuje i v ramci dalSich sbérnych komunikaci,
ve kterych je na toto fe$eni redlny prostor
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Liniova cyklo-infrastruktura -
chranéné stezky a zklidnéné zény
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Liniova cyklo-infrastruktura
- integraéni opatieni ve vozovce
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5.4.3.4/ Koncepce bodové cyklistické y R
infrastruktury «§

Nedilnou sougasti infrastruktury pro jizdu na kole musi
byt také zazemi pro jizdni kola - stojany, pfistfesky,
boxy, externi a interni kolarny, dobijeci stanice. Klicové
je rozmisténi téchto prvkd v mistech, kde Ize o¢ekavat : f
vy$Si potfebu parkovani a nabidnout odloZeni a uzam- 2, L,

¢eni kol tak, aby kapacita opatfeni odpovidala pfedpo- %ﬂ
kladanému vytizeni a forma potfebné délce parkovani *m,‘f“"g,,l
kola. Obecné plati, Ze moznosti bezpeéného odlozeni '
kol se jejich vyuziti jako dopravniho prostfedku logic-
ky zvysuje.

W

TTATIes
-\l

g

il

Z hlediska udrzitelné mobility a principd multimodality
jsou nejdulezitéjsi uzlové body VD - mista prestupu Ex
na vlak, autobus, tramvaj. DulezZité je samoziejmé také RN
pokryti vyznamnych méstskych cilG - urady, obcho- %\;‘“

dy, sportovisté, rekrealni aredly, ale i parky a détska Y
hiists. i

b 1 .
h

Bodova cyklo-infrastruktura
- parkovani kol
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5.4.3.5/ Stanovisté sdilenych kol

Systémy sdileni kol (a jinych nemotorovych doprav-
nich prostfedku), jsou dllezitou slozkou dopravniho
mixu modernich mést kladouci dliraz na udrzitelnou
mobilitu. S ohledem na uvedené je uzite¢né uvazovat
o sdileném kole jako o sekundarnim dopravnim pro-
stfedku pro kratké vzdalenosti doplfiujicim systém
vefejné dopravy &i v okrajovych ¢astech i automo-
bilové dopravy. Stanice nutno umistovat strategicky
v bezprostredni navaznosti na uzlové nebo dopravné
vyznamné body vefejné dopravy, parkovisté, v§echna
subcentra, spadové instituce, ndkupni centra, velka
sportovisté i vyznamné turistické cile. Stanovisté se
maji objevit taktéZ v nastupnich bodech do krajiny.

Navrh uvazuje s rozsifenim / zahu$ténim stanic a jejich
doplnénim o flotilu elektrokol, diky nimz se bude moz-
né dostat i pfes centrum mésta a Iépe zdolat i skloni-
t8jSi trasy. Soucasné elektroflotila prinasi vyssi konku-
renceschopnost pfi jizdé po sbérnych komunikacich,
kde je nezbytnym prvkem srovnatelnéjsi rychlost jizdy
s motorovymi vozidly (obdobné probéhlo rozsireni

v kopcovitych méstech, napf. Trebig).

Nova stanovis$té soucasné reaguji na sméry slabsiho
pokryti MHD. Podrobné nutno rozpracovat samostat-
nym dokumentem.

Oddélené feseni cyklistl od ostatniho provozu podél sbérné komu-
nikace - jednosmérné pasy pro cyklisty v ul. 5. kvétna se osvédeuji,
a tak je koncepce navrhuje i v ramci dalSich sbérnych komunikaci,
ve kterych je na toto fedeni realny prostor
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5.4.3.6/ Dobijeci infrastruktura pro
elektrokola

Soucasti elektro mobility musi byt i mista pro dobi-
jeni nejen elektroaut, ale i elektrokol. Mista dobijeci
infrastruktury by méla postupné vznikat jak v cilovych
mistech rekreace (napft. plaz Mseno atp.), tak v ramci
nakupnich center, subcenter, atp). Podrobné nutno
rozpracovat samostatnym dokumentem.

Grafické zobrazeni: P+ jizdni kolo se zastrékou.

5.4.3.7/ Nizkoemisni zasobovani
a citylogistika (cargo kola + cyklo depo)

Pro uc¢ely vyhledového depa pro dovazkové sluzby je
nutné hledat strategicky umisténé depo - citylogis-
tické cyrgobike centrum, tj. prostor s kapacitami pro

< A= 7"‘_ > . Y 3
Ukazka cargokola s paletovym pfipojnym vozikem (Praha 2)
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zajizdéni vétSich dodavek s moznosti pfekladani na
cargokola, a to i s paletovymi pfipojnymi voziky. Cilem
podpory ze strany mésta je podpora tohoto typu na-
kladni vnitroméstské nizkoemisni pfepravy zbozi.

Radius dojezdu pro elektro cargo kola mize dosaho-
vat nejen na centrum, ale i do celého mésta. Elektro
pohon pomaha prekonavat jablonecky reliéf, okamzi-
té rychlosti jizdy, ale zejména pak vysledna cestovni
rychlost budou €asto srovnatelné s motorovymi vozi-
dly a mohou zdarné konkurovat béznym rozvazkovym
sluzbam. Paletovy pfipojny vozik dokonce nabizi vy$si
konkurenceschopnost co do velikosti nakladu oproti
osobnimu vozidlu. Tato kola mohou obsluhovat nejen
centralni Uzemi ve zklidnénych zénéach, ale i méné
dostupna mista s horSim zajizdénim vétsich vozidel pro
potfebny paletovy pfevoz nakladu.
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5.4.4. INFRASTRUKTURA PRO
CHODCE

V ramci analyz byla identifikovana fada koliznich mist
a bariér, které se vyznamnou mérou podili na nizsi
konkurenceschopnosti pési dopravy mezi jednotlivymi
¢tvrtémi a lokalitami, zejména pak v mistech kfizeni se
sbérnymi komunikacemi. Takifka vzdy je nutné paralel-
né zvazit téz reseni pro zajisténi provozu cyklistl, a to
v kontextu soucasného stavu i vyhledu. Konkrétni mis-
ta a useky nezbytnych Uprav byla ozna¢ena ramcové,
podrobné zadani a jeho pfesny rozsah (misto &i usek
fedit samostatné anebo spole&né jako soubor uprav)
bude nasledné nutné zpresnit v kontextu logickych
dalSich Uprav v Uzemi, aby vysledné feSeni dava-

lo uzivatelsky smysl a bylo v maximalni mozné mire
kontinualni. Mistlim a useklm neni v ramci koncepce
pfifazena hierarchie (koncepce neplni roli aké&niho pla-
nu pfipravy), avSak ta pfirozené sama o sobé vyplyva
z vyznam( komunikaci (nap. pratah silnice . tfidy atp.)
a soucasné z kontextu pfipravovanych dalSich staveb
v Uzemi ¢i celych rekonstrukei uli¢nich profild &i lo-
kalit. Jednotlivé Upravy jsou souborem podnétd, které
neni nezbytné fesit samostatné, avsak jejich integra-
ce do rozsahlejsich nadfazenych akci je samoziejmé
pfihodna.

Lokalni zavady a absence infrastruktury (napf. v po-
dobé chybéjicich chodnikd v ramci lokality koncovych
uliénich usekd mezi bytovymi domy) zde jiz nejsou
konkrétné uvedeny. Vychazi z pfirozené potieby

a usporadani kazdého mista. Koncepce neni regu-
[aénim planem, a tak se v tomto omezuje pouze na
aktualné vybrané kli¢ové Useky a mista.

Obecné Ize Upravy v okoli vyznamnych méstskych
liniovych staveb (které pro pé&si a cyklistickou dopravu
zpravidla vytvafi nejen potencial pro presun / pohyb /
dopravu, ale z hlediska provozu a bezpeénosti i barié-
ry) definovat takto:

— BODOVE UPRAVY (mista a lokality) - zlep$eni
prostupnosti a kontinuity pohybu, bezpeé&nosti
v kfizeni, komfortu, eliminace Uzemni bariéry (jedna
se o celistva Fedeni, nikoliv ve smyslu pfistupnosti
formou pouhého sniZeni obrubniku), zajisténi bez-
bariérovosti
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— LINIOVE UPRAVY - chodniky, stezky p\ra*ehg'dce
a cyklisty, kdy nyni upIné chybi &i jsou nespojité

— PLOSNE UPRAVY - sjednoceni provozniho feseni
ve zklidnéné zéné (centrum, sidlidtni komunikace
bez jasného dopravniho rezimu s absenci chodnikt
atp.), namésti (napf. Anenskeé)
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LEGENDA K TABULCE OPATRENI

kategorie navrhovanych opatfeni pro zajisténi pésiho pohybu

ndzev popis

zajisténi bezpe¢éného a bezbariérového prechazeni

k¥izeni
zent vyznamnych komunikaci (vyznamnéjsich bariér)

Upravy vefejného prostranstvi v&. feseni pro pési

verejna prostranstvi, predprostory (Skoly), placky afivgoa i

pristup na zastavky VD zajisténi pFistupu na zastavky verejné dopravy

zajisténi doplnéni propojeni nesouvislych tsekd

jeny chodnik
nepropejeny chochi chodnikii podél vyznamnéjgich komunikaci

stezka pro chodce a cyklisty zajisténi spolecného feseni s cyklisty

opatteni v kontextu charakteru prostranstvi a sou¢.
opatteni v celé oblasti nového dopravniho rezimu a tomu odpovidajicimu
opatteni pro chodce
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Vytvdreni propojeni pro pési dopravu (ND5 - cil 2.2.2. dle PUMM)

ozn. €. ndzev kategorie problém ndvrhované opatreni typ opatreni
Budovateld x
2 a0 o SSZ-kratké volno tpro prodlouZeni signélu .
1 Postovni - Uprava kfizeni telematika
chodce VOLNO pro chodce
SSz
N nepropojeny - . .
2 Budovatelt chodnik chybi prichod loubi stavebni
Budovateld x U Nis o misto pro pfechazeni neni . .
3 . Y kFizeni prop . . prechod pro chodce nestavebni DZ
- prechod dostatecné
U Zeleného stromu -[  ne jeny y chodnik na A ké
4 ., propoj/eny chybi chodnik novy cho m, na Anenske stavebni
chodnik chodnik nam.
U zeleného stromu
. / stezka pro chodce | chybi prichod Gizemim podélna pési lavka nad .
5  |Flgnerova - prostup . e o stavebni
. , a cyklisty podél Nisy fickou
tzemim
5.kvétna /U
. / stezka pro chodce | chybi prichod Gizemim podélna pési lavka nad .
6 zeleného stromu - 5 L oo stavebni
. . a cyklisty podél Nisy fickou
prostup uzemim
neorooieny Spatny povrch a absence
7 U Balvanu - chodnik :hoZnJik Y prechazeni k prechodu rekonstrukce chodniku stavebni
pres Budovatell podél TT
vy . rozifeni narozi, zajisténi
Y . . absence zajisténi B RS [orR v
Jehlarska x Postovni e . L, . prechazeni, idedlné viak .
8 N L, kFizeni bezpecného prechazeniv | | . . N stavebni
prechazeni P fesit celou kfizovatku v¢.
celé kfizovatce 5 T
nastupu do pési zény
9 Polni / U Nisy - nepropojeny hvbi b .. . | rekonstrukce vyznamné tavebni
chybi bezepéné propojeni stavebni
schodisté a chodnik chodnik Y b [FICLe) pési propojky v tzemi
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ozn. ¢ ndzev kategorie problém ndvrhované opatreni typ opatreni
. . P PR , doplnéni prechazeni a
Libereckd x Tovarni - o, chybi pési vazby v okoli . .
10 kfizeni , chodnikd v kontextu stavebni
OK celé OK . )
infrastruktury pro cyklisty
signalizované prechod:
Plyndrni - Brandl - o, absence bezpeénostnich 8 . Zv ,p, v telematika + stavebni
1 fechod - pfejezd Kiizen rvki i chodniku EestlmlEla g fedeni
L2 ] L2 doplnéni chodnikd + VO
L, novy koridor ¢i chodnik
- ’ nepropojeny . S p o7
12 Plynérni - chodnik chodnik chodci ve vozovce mezi Zizkovym vrchem a | stavebni / organizacni
Brandlem
¢kavaci prostor
y chybi - pechod, chybi SRl
o, pristup na . . zastavky, prechod pro . .,
13 Siroka ) vyckavaci prostor zastavky . L ..| stavebni/ organizacni
zastavky VD N chodce, pf. novy koridor ¢i
- chodci ve vozovce ’
chodnik
chodnik mezi
nepropojeny kfizovatkami veden pouze | novy chodnik od OK po
14 Harrachovska prop. J ¥ L. , P MV P ] stavebni
chodnik pfi jedné strané kfizovatku s ul. Na Roli
komunikace
novy chodnik v narozi ul.
absence pfechodl a Vétrna az po kfizeni s ul.
15 | Rynovicka x Vétrna kizeni nenavazujici chodnik v Primyslovd, nové stavebni / organizacni
narozi prechody ve viech
ramenech kiZovatky
16 Plackého x E. Kiseni absence prechodu v ul. novy prechod v blizkosti nestavebni DZ
2
Floridnové Palackého budovy MP
Mosteckd x ., absence prechodu v novy prechod v ul. .
17 . kizeni L AN . nestavebni DZ
Podhorskd jiznim rameni kfizovatky Mosteckd
vefejna narusena pési vazba - . VR
. . nové koncepcni feseni
. » . prostranstvi, prechod hluboko v ul. . .
18 Nam. B. Némcové . , , celého prostoru - stavebni
predprostory, Novoveska, druhy ) L "
, . architektonicka studie
placky prechod v ul. Husova
absence prechodu novy prechod v ul.
navazujiciho na ul. Jitfni, Podhorska v blizkosti .
19 Podhorska x Jitfni kfizeni J L e . nestavebni DZ
chybi pfechody v kfizeni s Jitfni, dopInéni
mezilsecich pfechodli v mezitsecich
. nepropojeny absence pésiho napojeni . . .. § . L,
20 Podhorska novy koridor ¢i chodnik | stavebni / organizacni
chodnik hlavnich vstupti budov y korl doeapizac]
Jablonec n. N. Fistup na chybi bezbariérové nova pési lavka,
21 centrum - vlakova z:stévkp . napojeni na centrum a alternativné vytah v stavebni
zastavka v budouci terminal MD budové (méné vhodné)
Kokoninska - Zel. diskonfortni pfechod pres
22 L krizeni . ? e L2 rekonstrukce prechodu stavebni
prejezd Zeleznicni trat
improvizovana zastévka novy vyckdvaci prsotor
autobusu Milifova bez zastavky, novy pfechod
fistup na vyckdvaciho prostoru a ro chodce, revize feseni
23 Na Hutich . . P U L i L B o ’ . stavebni / organizactni
zastavky VD navazujicich opatfeni pro pristupu k vlakové
chodce, zanedbany zastavce Jablonec n. N.
pristup k vlakové zastdvce | (zvazit instalaci osvétleni)
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, . absence navazujcich o - .
Novoveska - Nova Fistup na opatfeni pro pasi novy koridor ¢i chodnik,
24 Ves n. N Zel. P ) P ,,p, o P p ! pripadné krajinnd stavebni / organizaéni
. zastavky VD divoké" zastavky N
Zastavka propojka
autobusu
nové koncepéni fedeni
. prechod pfili§ vzdaleny od Hief ?
Novd Prazska x U ., . . . ...| zahrnujici pfedprostor . .,
25 krizeni krizovatky - narusena pési .. stavebni / organizaéni
Balvanu vazba Gymnazia -
‘ architektonicka studie
Nova Prazskd x o, absence prechodu pro | novy pfechod pro chodce, . .,
26 kizeni stavebni / organizacni
Nakladni “ chodce v ulici Nakladni revize feseni kfizovatky (et
prechod pres koleje (alt.
odchod) napojeny v ulici
pristup k nadrazi pouze p, ,) . 72l y, Ly .
» ... .. |Nakladni, lavka podél jizni
Jablonec n. N. - pristup na ze severu ulici Nadrazni - L L .
27 ) ) . . X fasady Gymnazia, stezka stavebni
vlakova statnice zastavky VD obchazeni, chodci v .
o pro chodce a cyklisty
kolejisti L, ..
napojend za prejezdem v
ul. Vodni
novy prechod navaz
Cosx » absence prechodu v ol )
Nové Prazskd x pristup na . i L na rampu vedenou z ulice . .,
28 . ) blizkosti zastavky s Y stavebni / organizaéni
Turnovska zastavky VD . Prazskd, alt. pésinu v ul.
autobusu Turnovska . .
Kvétinova
T ka x U b fechod é prechody v kizeni ul.
29 urnovska x o absence prechodii pro  [nové piechody v nzem'u nestavebni DZ
Balvanu chodce U Balvanu a Turnovska
Turnovska x ., absence pfechodl pro  [nové pfechody v kfizeni ul. .
30 ki tavebni DZ
Vrkoslavicka rizent chodce Turnovskd a Vrkoslavicka nestavebni
absence prechodt pro - e o
Y s . o » nové prechody v kfizeni ul. .
31 Prazska x Dlouha krizeni chodce - pfistup k s ) nestavebni DZ
L N Prazskd a Dlouha
zastavce Pod pivovarem
usek s chodnikem pouze
Y nepropojeny pfi jedné strané novy chodnik, nové . L,
32 Prazska stavebni / organizacn
- chodnik komunikace, chybi prechody v dorezhizac]
prechody
- usek s chodnikem pouze , p .
, nepropojeny . . N novy chodnik, nové .
33 Rychnovska ’ pfi jedné strané . stavebni
chodnik N prechody
komunikace
vefejnd
rostrajnstvi roblematicky pfistup ke AR s E Gliae]
34 [Rychnovskd x Skolni pv ! P N VP P Skolou v ulici Rychovska a | stavebni / organiza¢ni
predprostory, skole e v v
. Skolni - Fedeni kFizovatky
placky
o nepropojeny ) . .| nové chodniky po obou .
35 Krkonosska ’ komunikace bez chodnik( . stavebni
chodnik stranach vozovky
. nepropojeny . . .| nové chodniky po obou .
36 Rychnovskd g komunikace bez chodnik( B stavebni
chodnik stranach vozovky
verejna
Rychnovska - 7§ rostranstvi, roblematicky pfistup ke |zklidnéni prostranstvi pred
37 Y L p, P » VP P pv P stavebni / organizaéni
Kokonin predprostory, Skole Skolou
placky
nepropojeny chodnik pouze pfi jedné | novy chodnik, doplnéni , L,
38 Mar3ovicka prop: J v Vp - p. . v N ! . P stavebni / organiza&ni
chodnik strané komunikace prechodl
. nepropojeny chodnik pouze pfi jedné | novy chodnik, doplnéni , N
39 Zelivského prop: J v ! Vp vz p,lj v N ! . P stavebni / organizaéni
chodnik strané komunikace prechodl
o nepropojeny  |souvisly chodnik pouze pfi| novy chodnik, doplnéni B L
40 Belgicka stavebni / organizacni
8 chodnik jedné strané komunikace prechodd (et
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ozn. ¢. ndzev kategorie problém ndvrhované opatreni typ opatreni
= nova spolecna stezka pro
Ceskoslovenské | stezka pro chodce | absence opatieni pro pési P . P .
41 . . . chodce a cyklisty (C9 alt. stavebni
armady a cyklisty a cyklisty - pouze vozovka
C10)
doplnéni chodnikd,
nepropojeny chodnik, 2 I o
absence opatfeni pro iR
Ceskoslovenské | stezka pro chodce " P . Vp/ chodnik pfi jedné strané . L,
42 . . ckylisty na patefni . ) stavebni / organizaéni
armady a cyklisty o dimenzovat jako stezku
komunikaci, absence )
techodd pro chodce a cyklisty (C9
P alt. C74E13)
~ chybi chodnik v néroZi, ,
Ceskoslovenské ., M o, N novy chodnik, doplnéni . .,
43 . 5 krizeni chybi prechod pred N stavebni / organizaéni
armady x Zelivského e prechodu
kfizovatkou
nepropojeny chodnik, nova stezka pro chodce s
. ... |Stezka prochodce propoj y,v . /p . . el
44 Janovska - sidlisté = cyklist absence chranéné povolenym vjezdem stavebni / organizacni
HAIB47 cykloinfrastruktury jizdnich kol (C7+E13)
absence pési novy chodnik obou obou
. . L, infrastruktury, stranach komunikace
Janovska - Janovska nepropojeny . . . o]
45 Silka chodnik problematicky pfistup k (jedna strana stavebni / organizaéni
budovam Aston Group a dimenzovéna jako C7+
Muzea korélk( e13), nové prechody
vefejnd
Pod Vodarnou - Z8 rostranstvi, roblematicky pFistup ke |zklidnéni prostranstvi pred . .,
46 . = G S HEE i o stavebni / organizaéni
Pod Vodarnou predprostory, Skole Skolou
placky
itka komunikace . § ..
o « Ly . o zména dopravniho rezimu
Y ier opatfeni v celé neumoznuje feseni ., , . L,
47 Zemédeélska . . . na obytna zéna v celé stavebni / organizaéni
oblasti odpovidajici soug. L N
B - délce ulice
dopravnlmu rezimu
chybi chodniky - zfizeni . . -
o « P . |zména dopravniho rezimu
. opatteni v celé chodniki je nezadouci s .. B L
48 Pod Vodarnou . na obytna zéna v stavebni / organizaéni
oblasti ohledem na charakter Y ., .
Y zastavénych Usecich ulice
prostiedi
Sifka komunikace . § ..
o « Ly . zména dopravniho rezimu
. . opatfeni v celé neumoznuje feseni . . , . L,
49 Lukasovska . . . na obytna zéna v celé stavebni / organizaéni
oblasti odpovidajici soug. L N
B - délce ulice
dopravnlmu rezimu
chybi dsek chodniku od
od busovy HZS po
. nepropojeny . Y P novy chodnik, doplnéni . Y
50 Palackého . kfizovatku s ul. F N N stavebni / organizaéni
chodnik . . prechodd
Celakovského, chybi
pfechody
nepropojeny ukonceni chodniku bez
51 Siroka ShoZnJik Y moznosti pfechodu na | novy prechod pro chodce nestavebni DZ
protéjsi
nepropojeny ukonéeni chodniku bez
52 Horni ShoZnJik Y moznosti pfechodu na | novy prechod pro chodce nestavebni DZ
protéjsi
Fistu na zastavka autobusu v zména dopravniho rezimu
53 Horni z:stévkp . sousedstvi kolonie RD na Z30, novy chodnik, stavebni / organizacni
v pristupna jen po vozovce nové piechody
Liberecka - zast. Fistup na ST S — nova mista pro prechazeni
54 Ménirna a Zelené P ) P » . .y ] (pFipadné takeé snizeni nestavebni DZ
o zastavky VD pfistupné jen po vozovce . )
Udoli povolené rychlosti)
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ozn. ¢. ndzev kategorie problém ndvrhované opatreni typ opatreni
spustla krajinna propojka
Liberecka - zast. pristup na P . ) P p g obnovit lesni pésinu, zvysit .
55 L, . mezi zast. tramvaje a L, » stavebni
Ménirna zastavky VD e . jeji konfort a bezbec¢nost
sidlist&m Zizkv Vrch
protazeni chodniku na
. L, zastavka autobusu bez zastavku autobusu od
Proseéska - zast. nepropojeny L . v .
56 P . P navazujicich opatienipro |  kfiZeni s ul. Za Fickou, nestavebni DZ
Novy Svét (smér LI) chodnik e v
pési doplnéni mista pro
prechazeni
autobusova zastévka bez
Proseéska - zast. Fistup na navazujcich opatfeni pro novy chdonik, novy . .
57 e " . . o L p, p . v v stavebni / organiza¢ni
Novy Svét (smér JN) zastavky VD chodce - chybi chodnik, prechod pro chodce
vzdéleny prechod
Y nepropojeny chodnik veden pouze pfi , . B
58 Proseéska ) . , . N novy chodnik stavebni
chodnik jedné strané komunikace
chybi pfechod v misté | novy pfechod pro chodce
59 U Prehrady krizeni kiizeni s ddlezitou pésia | sdruzeny s prejezdem pro nestavebni DZ
cyklistickou propojkou cyklisty
rozdéleni stavajicich
stavajici prechody delsi . - . ) L
. . pfechod( v ul. Sadova a V
" . o jak 8 m, chybi pfechod v P . . L
60 V Aleji x Sadova kfizeni , , N Aleji délicimi ostravky, stavebni / organizaéni
zapadnim rameni C, . ;
. novy prechod v zapadnim
kfizovatky o
rameni kfizovatky
nutny projekt celkového
Cs. Armédy - zast » zastavka autobusu bez wyvp J e
L pristup na ., .. feseni kfizovatky . .
61 Rynovice, ) navazujcich opatfeni pro P _ | stavebni/ organiza¢ni
zastavky VD navazujici na Gpravy v ulici
samobsluha chodce M .
Cs. Armady
zajisténi rozhledd,
vefejnd
rostrajnstvi el Dl zklidrujici prvky
62 Z8 Liberecka pv ! jednotlivym budovam L, ,J prviy , stavebni / organizaéni
predprostory, <Kol odpovidajicich dopravnim
placky u reZzimim v ul.Liberecké,
Rynovicka a 28. fijna
vzorové feseni
L predprostoru $koly v zoné
vefejnd o
rostranstvi, roblematicky pfistup ke ERD-aE DD
63 28 5. kvétna pv ! P N VP P pfechazeni barevné nebo | stavebni / organizaéni
predprostory, Skole o e Ty
1sck materidlové odlisena,
PcRY zajisténi rozhledd
(umisténi PS)
vzorové feseni kfiZovatky v
z6né 30 - vysazené
Ménesova x chybi pfechody v P vy
o oy » chodnikové plochy, . L
64 Smetanova - S§ kfizeni kfizovatce - pfistup ke e s . stavebni / organizaéni
o . . zvy$ena kiizovatkova
Remesel a sluzeb skole )
plocha barevné a
materidlové odlideni
absence efektivni novy spolecnd stezka pro
Jablonecn. N. - cyklistické spojnice JN - LI, [ chodce a ckylisty vedenda
N stezka pro chodce 4 %l ; - yv Y o a
65 Prose¢ n. N. - o cyklist absence konfortniho paralelné s zelezni¢ni a stavebni
Liberec VS, pésiho propojeniJN's | travmajovou trati (C9 alt.
Prosecin. N C10)
Uprava stévajiciho
Jablonecn. N. - absence opatfeni pro P § )
N ) ) . chodniku na stezku pro
Proseén. N. - stezka pro chodce cyklisty na vyznamné . . .,
66 L . ., . chodce s povolenym stavebni / organizaéni
Vratislavice n. N. - a cyklisty urbdnni ose (Sifkové . o
Liberec limity) vjezdem jizdnich kol (C7 +
Y £13)
absence opatfeni pro Uprava stavajiciho
stezka pro chodce | cyklisty v extravilanovém [ chodniku na spolecnou
67 Horni Prose¢ P . y i/ ) ) P stavebni / organizaéni
a cyklisty useku komunikace (viz stezku pro chodce a
také body 51 a52) cyklisty (C9)
Prosec - Za stezka pro chodce | chybéjici pési a cyklistickd [ nové spolecnd stezka pro
68 . P . YRE)CHD) N i P ) P stavebni / organizaéni
Plynarnou a cyklisty propojka chodce a cyklisty (C9)
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cybéiici opatfeni pro Uprava stavajiciho
o stezka pro chodce Y ,J P . P . chodniku na spole¢nou . .,
69 Tovarni . cyklisty na vyznamné stavebni / organizaéni
a cyklisty méstské komunikaci stezku pro chodce a
cyklisty (C9 alt. C10)
uprava stavajiciho
Liberecks - e EedeiE Cyb?]lcl opatlrem pro, chodniku na stezku‘pro ) -
70 . . cyklisty na vyznamné chodce s povolenym stavebni / organizaéni
Budovatell a cyklisty N PO N .
méstské tridé vjezdem jizdnich kol C7 +
E13)
nenavazujici chodnik v ul. propojeni stavajiciho
. eI e u le/y,vpoltrebal v%nlk/u chodniku a Gprava na ) -
71 U Nisy = cyklist chranéné cyklistické stezku pro chodce s stavebni / organizaéni
HSIB47 infrastruktury na povolenym vjezdem
vyznamné méstské trase | jizdnich kol (C7 + E13)
nenavazujici chodnik v ul. propojeni stavajiciho
; oo e u le/y,vpoltrebal v%nlk/u chodniku a Gprava na ) ey
72 Vodni = cyklist chranéné cyklistické stezku pro chodce s stavebni / organizaéni
HSIB47 infrastruktury na povolenym vjezdem
vyznamné méstské trase | jizdnich kol (C7 + E13)
G tavajicih:
diilefits p&&ia cyklisticks | Prava stavaiiciho
L . chodniku na stezku pro
stezka pro chodce spojnice - potieba . . L,
73 U Balvanu . R chodce s povolenym stavebni / organizaéni
a cyklisty chrédnéné . o
. vjezdem jizdnich kol (C7 +
cykloinfrastruktury
E13)
N stezka pro chodce | absence legalni moznosti | povoleni viezdu jizdnich L
74 Tyrsovy sad organizacni
U YRR a cyklisty prajezdu parkem na kole kol (C7 + E13) 8
ropojeni stavajicich
Pod Bastou - nepropojeny chodnik a PIop J ., J
stezka pro chodce M ) L., chodnikd a Gprava na . .,
75 Smetanova - . potieba vzniku chranéné stavebni / organizaéni
Mlynskd DGR cykloinfrastruktul SO IO EIEIERE
y o ™| cyklisty (C9 alt. C7 + E13)
Uprava stavajiciho
potieba vzniku chranéné | chodniku na stezku pro
., stezka pro chodce ) . . R
76 Prazska . cykloinfrastruktury v obou chodce s povolenym stavebni / organizaéni
a cyklisty N . 1t
smérech vjezdem jizdnich kol (C7 +
E13)
absence bezpecné novd stezka pro chodce a
77 Na Hutich stezka pro-chodce ccylf!oinfras_trt.JktEer - cyinstyy(CS alt. C}O) stavebni
a cyklisty dulezitd cyklisticka trasa vedena paralelné s
vedena po silnici lll. tfidy komunikaci
b b ¢né
caklsji::fasterzﬁlcjne novd stezka pro chodce a
Hfebenovka stezka pro chodce Y L W . cyklisty (C9 alt. C10) .
78 . nadregionalni cyklisticka . N stavebni
(cyklotrasa 3038) a cyklisty . L vedena paralelné s
trasa vedena po silnici lll. i
. komunikaci
tridy
b b ¢né
caklsji::reasterzﬁlcjne novd stezka pro chodce a
Hrebenovka stezka pro chodce Y L, ry . cyklisty (C9 alt. C10) .
79 . nadregiondlni cyklisticka . " stavebni
(cyklotrasa 3038) a cyklisty . L vedena paralelné s
trasa vedena po silnici Ill. i
% komunikaci
tridy
absence bezpeéné novd stezka pro chodce a
Propojka: Na Hutich | stezka pro chodce cykloinfrastruktury - cyklisty (C9 alt. C10) .
80 5 - T e T e . . stavebni
- Hrebenovka a cyklisty dulezitd cyklisticka trasa vedena paralelné s
vedena po silnici Ill. TFidy komunikaci
absence bezpeéné novd stezka pro chodce a
81 Novovesks stezka pro-chodce ‘cylf!oinfras_trt.JktEer - cyklisty'(CB alt. C}O) stavebni
a cyklisty dulezitd cyklisticka trasa vedena paralelné s
vedena po silnici Ill. TFidy komunikaci
chybi chranéna . P
i’ uprava stavajiciho
. cykloinfrastruktura - § N
U Pfehrady - stezka pro chodce s o L chodniku na spole¢nou . .,
82 o, . dalezitd méstska stavebni / organizaéni
Chel€ického a cyklisty . stezku pro chodce a
cyklotrasa vedena po cyklisty (C9 alt. C10)
silnici IIl. TFidy VLY, :
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ozn. ¢. ndzev kategorie problém ndvrhované opatreni typ opatreni
potencidlné dileZita Uprava souc¢asného rezimu
tezk: hod klisticka spojka - vjezd tezk hod
83 Hriz stezka pro_c odce | cyl |5. |c. 4 spojka V]?Z na stezl u'proc.: odce s S
a cyklisty ckylistt na hraz neni v povolenym vjezdem
soucasnosti povolen ckylistd (C7+E13)
Uprava rezimu, znaceni a
parametrd na spoleénou
Propojka: stezka pro chodce | duleZita improvizovana stezku pro chodce a
84 POy P 3 N ,p ) ) P . stavebni / organizaéni
Mozartova - Ladova a cyklisty méstskd propojka cyklisty (C9), novy
prechodoprejezd v ul.
Zelivského
Uprava stévajiciho
chodniku na stezku pro
stezka pro chodce | potieba vzniku bezpeéné ‘p . L,
85 U Kostela = cyklist evkloinfrastruktun chodce s povolenym stavebni / organizacni
VY, i i/ vjezdem jizdnich kol (C7 +
E13)
Uprava stavajiciho
stezka pro chodce | moZnost vzniku bezpecné [ chodniku na spolecnou
86 |Palackého - chodnik P . ) P P stavebni / organizaéni
a cyklisty cykloinfrastruktury stezku pro chodce a
cyklisty (C9)
duleZitd rekreaéni pésia | L
IR . | Uprava stavajici cesty na
. . stezka pro chodce | cyklisticka trasa - nutné . . .,
87 Pfehrada Mseno II. . | . na spoleénou stezku pro | stavebni / organizaéni
a cyklisty vymezeni a revize N
. chodce a cyklisty (C9)
parametr(
chybi krajinna propojka
88 Bild Nisa stezka pro chodce | navazujici na stavajici nova spole¢na stezka pro stavebni
(Rynovicka) a cyklisty cyklostezku podél Bile chodce a cyklisty (C9)
Nisy
Uprava stévajiciho
chybi cyklisticka propojka | chodniku na stezku pro
., stezka pro chodce Yol ¢y ,p . [ ‘p a P
89 Podhorska = cyklist na zelenou turistickou chodce s povolenym stavebni / organizacni
HSIB47 znacku podél Luzické Nisy | viezdem jizdnich kol (C7 +
E13)
- novy sdruzeny piechod
chybi prechod pro chodce
90 Podhorska krizeni b F R ) pro chodce a prejezd pro nestavebni DZ
a prejezd pro cyklisty cyklisty
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5.4.5. ZIMNi VYUZITi STEZEK
A CEST V KRAJINE /
BEZKARSKE TRASY

Za pfiznivych snéhovych podminek Ize vyuzit vybra-
nou sit stezek pro ucely zimniho pohybu na bé&zkach.
Komunikace, které jinak neslouzi k obsluze pozemk
(na kterych je nutné provadét zimni udrzbu + odklizeni
snéhu pro zaji$téni pfipadného pfistupu IZS, svozu od-
padl atd.) a nebudou souéasné slouzit pro kazdodenni
vyuziti pési a cyklodopravou i v zimnich mésicich, mo-
hou byt naopak uréeny pro zimni provoz na bézkach,
a tedy upravovany jako bézkarské trasy se stopou
(alespori jednostrannou). Bud' se bude jednat o trasy
bez mozné Upravy trasy, anebo s Upravou - pro né je
pak nutna odpovidajici $ifka pro prujezd rolby (vozidlo-
va rolby maji $itku i 2,25 m). Idealni $ifka pro brusleni +
klasiku se stopou (alespori jednostrannou) je pak 3,0 m
v koruné stezky / cesty.

Systém chranénych cest v podobé stezek pro chodce
a cyklisty nabizi zna¢né rozsiteni sité bézkarskych tras
nikoliv az od hranic mésta, avSak i jiz v rdmci mésta

a to v zavislosti na ne/udrzbé.

Takovato sit mlze odpovidat situaci chranénych stezek
pro chodce a cyklisty v kap. 5.4.3.2. vySe.

5.4.5. PARKOVANI IAD

Pro koncepci (mikro)mobility je velmi vyznamny
kontext nejen vlastniho provozu motorovych vozidel
(z hlediska pohyb( a event. konflikt(i s nimi), aviak

i kontext vzdjemné konkurenceschopnosti co do
dosazitelnosti cilll, a tedy i fungovani zén placeného
stani (ZPS).

Navrhem se zabyva paralelné zpracovavana koncepce,
s niz dochazi ke koordinaci. V zajmu vys$si konkurence-
schopnosti bezmotorové dopravy, je nezbytné nejen
maximalni mozné rozsireni ZPS, ale i eliminace bariér

v podobé parkujicich vozidel v mistech, kde prekazi
bezpeénému prechazeni v logickych a pfimych vaz-
bach. Takova mista bude nutné upravovat individualné
a postupné, napf. v ramci zavadéni zén dopravniho
zklidnéni, jako jeden z nedilnych atributd zajisténi
funk&nosti téchto oblasti.
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Koncepce
osadnich vyboru

Syntézu témat kontextu, zastavby, verejnych pro-
stranstvi, krajiny a mobility predstavuje tato kapitola
resici systémové vrstvy v jejich vzajemné provazbé.
Popisuje uzemi naopak po jednotlivych funkénich
¢tvrtich - osadnich vyborech a zabyva se tak jejich
identitou, centralitou, krajinnym zasazenim i vazbami
s okolim. Tato kapitola vznika na zakladé poznatkt

z rozhovora z mistnimi obyvateli v ramci Gvodnich
setkani a z vlastniho terénniho priizkumu. Jejim cilem
je odhalit a popsat potencial jednotlivych uzemi

s ohledem na mozné konkrétni zasahy a jeho celkovy
budouci koncepéni rozvoj.



61/ PROSEC
NAD NISOU

Krajinné zazemi sidla Mapa charakteru

Prosed, stejné jako jiné okrajové ¢asti mésta Jablonec
nad Nisou, je charakteristickd svym tésnym propoje-
nim sidla s okolni pfirodou, diky ¢emuz si zachovava
vyrazny venkovsky raz. Louky, pastviny a drobné pfi-
rodni porosty, které pfimo navazuji na obytné oblasti,
tvofi pfirozené rozhrani mezi méstskou zastavbou
a okolnimi lesy. Tato rozhrani jsou ¢asto obohacena

o neformalni komunitni plochy a placky (tzv. vstupy do
Iesa‘i), pfistupové cesty do lest a drobnd mista k za-
staveni 7 , kterd podporuji rekreaéni vyuziti i soused-
ské setkavani. Tyto prvky je vhodné dale rozvijet jako
klicové soucasti systému verejnych prostranstuvi.

Rekreacni cile v tuzemi

. . ., Y . . . @ centralni mésto $irsi @ modernisticka sidlidté
Blizkost Jizerskych hor umozriuje obyvatelim snadny domky venkovské @ arealy velkého méfitkal  lugni krajina

pfistup k pfirodnim rekreaénim cilm. Mezi oblibena Olesni krajina
mista patfi Proseésky hFebenas rozhlednou A, ktera
je dobfe dosazitelna na kole &i pésky. Proselsky hie-
ben je ale vyznamnym rekreaénim cilem také pro $irsi
okoli, proto mistni vyuzivaji s oblibou paralelni vychaz-
kovou trasu pfi hranici lesa <« , ktera nabizi méné
vytiZzenou alternativu pro delsi prochazky.

Potencial promény

Zastavba Prosece je tvofena pfevazné rozvolnénou
zastavbou rodinnych domU s velkymi zahradami. Pre-
vlada zde plvodni podhorska architektura, doplnéna
o enklavy novéjsich domu. Specifickou lokalitou je
ulice Siroka se stfedné podlazni zastavbou tvofenou
bytovymi domy.

Prostor kolem zastavky TT Vratislavicecka Kyselka

Pohled do udoli Luzické Nisy Prosecskeé louky s vyhledem na Jestéd
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Prose¢ je osadnim vyborem s velkym rozvojovym po-
tencidlem Nachazi se zde mnoho zastavitelnych
ploch a nékteré i o zna¢né rozloze. Tento rozvoj v§ak
vyZzaduje peclivou koordinaci prostfednictvim zpraco-
vanych Uzemnich studii a regulaéniho planu a navazu-
jicich povolovacich procesu, aby bylo zajisténo citlivé
zaclenéni nové zastavby do stavajici struktury mésta

i krajiny.

Ocekavany prirGstek obyvatel bude klast zvy$ené
naroky na vefejnou infrastrukturu. Zejména bude tfeba
zajistit dostateéné kapacity zakladnich Skol, kvalitni
dopravni dostupnost do centra mésta, v€etné zlepseni
frekvence méstské hromadné dopravy, a dalsi sluzby
nezbytné pro nové obyvatele.

Drobné méfitko krajiny

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana ochrané
pramenist (4), kterd tvofi vyznamnou sou¢éast modro-
zelené infrastruktury. Tato Uzemi nejen pfispivaji k eko-
logické stabilité krajiny, ale maji i kli¢ovy vyznam pro
spravné hospodareni s vodou a zachovani pfirodnich
hodnot oblasti. Opatrnd integrace téchto pfirodnich
prvkld do planovani nové zastavby bude zasadni pro
udrzitelnost rozvoje celé oblasti.
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prostupnosti

Posileni stavajicich center a tvorba novych

Historickym centrem uzemi byla Prose&ska ulice,
prochdzejici udolim Luzické Nisy. Teprve pozdéji se
zastavba zacdala vice rozvijet i po okolnich stranich.

V dusledku roztrou$eni zastavby a zvySené dopravy
ztratila ulice Prose&ska svlj plvodni vyznam. Je proto
nezbytné posilit Prose&skou ulici jako linearni centrum
uzemi mmmn, Sou€asné je tfeba v nové planované za-
stavbé definovat nova vefejna prostranstvi, tzv. ,plac-
ky“ (), které by slouzily jako ohniska sousedskych
aktivit a posilit i vazby mezi nimi¢:). Tyto prostory
mohou vyznamné pfispét k posileni vztahu obyvatel
ke svému mistu a vytvofit pfilezitosti pro pfirozené se-
tkavani v ramci mistni komunity. O systému vefejnych
prostranstvi pgdrebngji viz [CAST B\iJ5.3/ Typologie

Rekreacni prostupn
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6.2/ RYNOVICE
A LUKASOV

Krajinné zazemi sidla

Rynovice se rozkladaji v sevieni Prose¢ského hiebene,
Jizerskych hor a recisté Bilé Nisy, zastavba k témto
pfirodnim celkiim doleha tak té&sné, ze zde chybi tra-
di¢ni zemédélsky vyuzivané rozhrani sidla. O to vétsiho
vyznamu nabyvaji pobytova mista na okrajich lesa
anebo drobna mista k zastaveni 7 , kterd podporuji
rekreaéni vyuziti obyvatel i jejich sousedské setkavani.

Rekreacni cile v tuzemi

Blizkost Jizerskych hor zajistuje obyvatelim Rynovic
optimalni dostupnost k pfirodnim rekreac¢nim cilim

- nejhojnéji vyuzivané trasy by mély umoznit
bezpecény pfistup pésky i na kole. Mezi dalsi oblibe-
na, ale hliife dostupna, mista patfi Prosecsky hieben

s rozhlednou A nebo prostor fedisté Bilé Nisy. Reka

a jeji zpristupnéni a rekreaéni vyuziti prostoru kolem ni
nejen pro cilovou rekreaci v misté, ale také pro bez-
peénou cestu do centra mésta ¢i k MSenské prehradé
pésky nebo kole, pfedstavuje skryty rekreaéni poten-
cial v uzemi.

Potencial promény

V Rynovicich dochazi ke kombinaci nékolika typu
zastavby. Dominantni je zde zastavba rodinnych doml
z riznych obdobi 20. stoleti. V lokalité se také nachazi
primyslové a vyrobni arealy a malé sidlisté pfi ulici Na
Ubogi. Celkové je zde struktura zastavby vice roztrou-
§ena, a to i diky nekoordinovanému prorastani téchto
riznych forem zastavby do sebe.

Komunitni placek v lokalité Stard osada
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Vétsi rozvojovy potenciéIE i predstavuji zastavitelné
plochy v Luka$ové, u Staré osady nebo nad sidlistém
Na Ubog&i. Vétsina téchto Uuzemi je dnes loukami, které
okolni obyvatelé vyuzivaji jako mista pro svou krat-
kodobou rekreaci, v rdmci nové zastavby by mél byt
rekreaéni potencial téchto mist alespon z ¢asti zacho-

van *f.
Posileni stavajicich center

V ramci stavajici zastavby je tfeba posilit drobna ve-
Fejna prostranstvi, tzv. ,placky“(¥),a stejné tak v ramci
nové zastavby vytvaret takovato nova ohniska soused-
skych aktivit. Tyto prostory mohou vyznamné pfispét
k posileni vztahu obyvatel ke svému mistu a vytvofit
prilezitosti pro pfirozené setkavani v ramci mistni ko-
munity. O systému verfejnych prostranstvi podrobnéji
viz [CAST B; 5.3/ Typologie vefejnych prostranstvi].

Prostupnost uzemi

Specifickym samostatnym tématem je prostupnost
uzemj. Velké vyrobni aredly pod Prose&skym hiebe-
nem predstavuji velkou bariéru v izemi. Situaci
nezlepsuje ani ulice Ladova/Belgicka/Ceskoslovenské
armady;, kterd jakoby s pohybem pésich a cyklistl
nepoditala v pficném ani podélném sméru. Podrob-
néji viz kapitola [5.1.6/ Automobilova doprava] tohoto
dokumentu.

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

Revitalizace sidlist

Sidlisté ¢asto postradaji hierarchickou strukturu verej-
nych prostranstvi a ¢itelnou uliéni sit, ¢imz jako speci-
ficka forma struktury zastavby zeslozZituji orientaci &i
pobyt rdznych uzivateld v uzemi a bezbrehy verejny
prostor kolem domud komplikuje spravu a udrzbu Uze-
mi. Usp&&na transformace/revitalizace sidli$t vyzaduje
koordinované kroky samospravy, participaci verejnosti
a postupné revitalizaéni zdsahy s dlrazem na jejich
vzajemnou synergii. Cilem by vzdy mélo byt vytvofrit
plnohodnotné méstské lokality s rozmanitymi verejny-
mi prostranstvimi, kvalitni vybavenosti a pfiméfenou
integraci do méstského i pfirodniho prostfedi ——— .

Rekreacni prostupn
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6.3/ MSENO
NAD NISOU

Sidlisté v sepéti s prirodou

Uzemi osadniho vyboru M$eno na zapadé tésné pfi-
Iéha k upati Jizerskych hor a vodni nadrzi M$eno, na
vychodé je vymezeno fekou Bila Nisa a na jihu sousedi
s §ir§im centrem mésta. Vodni nadrz Méenoa pred-
stavuje celoméstsky vyznamny rekreaéni cil a zaro-
ven saturuje potfebu mistnich obyvatel po misté pro
kazdodenni rekreaci.

Rekreacni cile v tuzemi

Dulezitym rekrea¢nim cilem delSich vychazkovych tras
nebo cyklovyletl jsou svahy vychodné od prehrady.
Husta cestni sit zajiStuje obyvateldm M$ena optimalni
pristup do lesu Jizerskych hor - nejhojnéji vyuzivané
trasy "===/ amuby mély umoznit bezpecny pfistup
pésky i na kole.

Soucasna podoba prostoru kolem fecisté Bilé Nisy e
predstavuje nevyuzity rekreaéni potencidl. Zpfistup-
néni a rekreaéni vyuziti prostoru kolem feky pfinese
nejen cilovou rekreaci v misté, ale také vytvofi bez-
pecnou alternativu pro cesty do centra a zpét pésky
nebo kole, a to jak pro obyvatele M§enského osadniho
vyboru, tak i obyvatele z jeho okoli.

Vazba na centrum mésta

Sidlisté MSeno je osadnim vyborem s nejvétsim po-
¢tem obyvatel a rezidenéni hustotou v celém Jablonci
nad Nisou, ale nenabizi dostatek vy$si vybavenosti pro
své obyvatele - tyto deficity pIlné nahrazuje centrum
mésta v dochazkové vzdalenosti. A¢koliv je do cen-
tra mésta mozné dojet béhem nékolika minut mést-
skou hromadnou dopravou ¢&i autem, bezpeé&né cyklo
a privétivé pési spojeni zcela nefunguje ¢y . Mezi
sidliSstém a centrem mésta se rozklada neprostupny
aredl ZF a budouci bariéru v uzemi pfedstavu-
je dokonceni severniho obchvatu centra. Privétivy
uliéni profil ulic Palackého a U Pfehrady a preference
pésich a cyklistd by mély byt soucasti zadani doprav-
niho obchvatu, aby se odfiznuti M$enskych sidlist od
centra jesté vice neprohloubilo. Podrobnéji viz kapitola
[5.1.6/ Automobilova doprava] tohoto dokumentu.
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Posileni vazby do centra :

Posileni stavajicich center

V ramci stavajici zastavby je tfeba posilit drobna verej-
na prostranstvi, tzv. ,placky* ® , a stejné tak v rdmci
nové zastavby vytvaret takovato nova ohniska soused-
skych aktivit. Tyto prostory mohou vyznamné pfispét
k posileni vztahu obyvatel ke svému mistu a vytvofit
prilezitosti pro pfirozené setkavani v ramci mistni ko-
munity. O systému verfejnych prostranstvi podrobnéji
viz [CAST B; 5.3/ Typologie vefejnych prostranstvi].

Revitalizace sidlist

Sidlisté ¢asto postradaji hierarchickou strukturu
vefejnych prostranstvi a ¢itelnou uliéni sit, ¢imz jako
specifickd forma struktury zastavby zeslozituji ori-
entaci ¢i pobyt riznych uzivatell v Uzemi. Bezbrehy
verejny prostor kolem domd komplikuje spravu a udrz-
bu uzemi.

Uspésna transformace/revitalizace sidli$t vyZzaduje
koordinované kroky samospravy, participaci verejnosti
a postupné revitalizaéni zdsahy s dirazem na jejich
vzajemnou synergii. Cilem by vzdy mélo byt vytvorit
plnohodnotné méstské lokality s rozmanitymi verejny-
mi prostranstvimi, kvalitni vybavenosti a pfimérenou
integraci do méstského i pfirodniho prostredi ——— .
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e Jizerské hory

Zakladni principy promény Uzemi s modernistickou

strukturou Ize shrnout do téchto Sesti krokd:

— vymezeni zakladni struktury uzemi (blokt a uli¢nich
prostranstvi),

— vytvoreni naplné pro prostranstvi s pobytovym
potencidlem ,

— nastaveni pravidel pro soukromé a sdilené prostory,

— organizace dopravy v klidu a optimalizace uli¢nich
profill spole¢né s optimalizaci tras technické infra-
struktury

— doplnéni zeleno-modré infrastruktury,

— a pokud to stavajici struktura zastavby umoznuje, je
mozné ji doplnit o dostavby jinych forem bydleni &i
vybavenosti a stavajici objekty vybavenosti (¢asto

Rekreacni prostupn
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6.4/ Z1ZKUV
VRCH

Krajinné zazemi sidla

Oblast Zizkova Vrchu se nachazi v jihozapadni &asti
mésta v tésné navaznosti na jeho centrum, ale i zales-
nénou kopcovitou krajinu v okoli Jablonce nad Nisou.
Pravé relativni blizkost centra mésta a vyborna do-
stupnost pfirodnich ploch je kvalitou, kterou si oby-
vatelé oblasti nejvice vazi. Hlavnim spadovym mistem
pro delsi vylety je Srnéi dul , ktery nabizi dostatek
tras pro pésii cyklo vylety. Na rozhrani sidla a okolnich
lesnich porostl je vhodné vytvofit nova prostranstvi

s vy$$im pobytovym vyznamem (tzv. vstupy do lesa 4
), a vhodné upravit pfistupové cesty do lesu a drobna
mista k zastaveni 7, ktera je$té vice zvysi pobytovy
potencial krajinného zazemi Zizkova Vrchu. Tyto prvky
je vhodné dale rozvijet jako klicové soucasti systému
vefejnych prostranstvi.

Rekreacni cile v tuzemi

Zizkav Vrch nabizi svym obyvateltm dostatek moznos-
ti pro aktivni odpocinek. Pro rodiny s détmi je dlle-
zitym lokalnim cilem pfilehly lesopark a parky Nova
Pasifska a TyrSovy sady , hicméné posledni dva
zminéné parky jsou kvuli nevhodné dopravné rese-
nym mistdm prfekonani Zelezni¢ni trati pro navstévniky
ze Zizkova vrchu jen komplikované dosazitelné pésky
nebo na kole.

V historické vilové zastavbé je nékolik mensich zele-
nych ploch a parki (pracovné nazyvanych jako tzv.
mechové parkyé), které maji jedine¢ny pfirodnéjsi
charakter a jsou vyznamné také jako ohniska biodi-
verzity. Pro zachovani jejich nezaménitelné podoby
bude nutné stanovit specificky program jejich obnovy
a udrzby.

Park Nova Pasifska
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Typicky priklad zelené ulice (ulice Vilova)



Samostatnym tématem je vychazkova trasa prochaze-
jici uzemim, kterd svym uzivatelim nabizi diky vyvyse-
né poloze oblasti jedine¢né vyhledy na mésto a jeho
okoli. Ve schématu je zna¢ena jako panoramaticka
cesta ¢000, Pro dokonalé vyuziti jejiho potencialu je
vhodné o ni uvazovat jako o klicové soucasti systému
vefejnych prostranstvi a doplnit ji vhodnym mobilia-
fem nebo informaénim systémem a podpofit v jejim
profilu bezpéény pohyb pésich a cyklista.

Potencial promény

Zastavba na Zizkové Vrchu je rdznoroda. Vétsina oby-
vatel Zije v bytovych domech tzv. panelové vystavby

z druhé poloviny 20. stoleti, ale v okoli se nachazi

i star8i ¢inZovni domy a vilova zastavba z mezivaleé¢né-
ho obdobi. Typickym rysem je hust$i zastavba a preva-
Zujici rezidenéni charakter.

Nejvétsi potencial promény této oblasti ma uzemi
kolem hlavniho vlakové nadrazi :i nicméné aby byl
dokonale vyuzit, bude nutné nejprve moznosti trans-
formace Uzemi provéfit, nejen z hlediska usporadani
zastavby a vefejnych prostranstvi, ale i z hlediska
majetkopravnich vztah( (idealné formou urbanisticke
soutéze &i Uzemni studie). Zpfistupnéni této lokality wmm
a vytvoreni lokalniho centra pfi nadrazi bude
kli¢ové i pro posileni vazby Zizkova Vrchu na centrum
mésta.

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

tzv. mechové p kyé"

neprostupné arealy

unit

Py, Posileni vazby do centra

Q‘m

':“--
“Park Nova Pasifska
&;l' yrSovy sady
‘&.
kY

I Vytvoreni zivé méstské osy

Seevaia ., . . v
i transformacéni lokalita u nadrazi
PN

& X

Sy/ist"émovy pristup k rekonstrukcim
‘,/,:"z,élenych“ ulic

Zelené ulice

V pUvodni vilové zastavbé se kromé& mechovych parku
nachdzi také ulice se specifickym uli¢nim profilem

s mékkym ,zelenym® rozhranim mezi vozovkou a oplo-
cenim zahrad, ¢asto dopInéné vysadbou pivodnich
strom( - tzv. zelené ulice . Tyto ulice jsou nejen
jednim z nositelt charakteru Uzemi, ale jsou dalezitym
cilem i pro kazdodenni prochazky obyvatel oblasti.
Dle prizkumu uzemi dochazi v poslednich dekadach

k jejich postupné rekonstrukci, které v8ak k témto
profilim nepfistupuji pfili$ citlivé (nejen nevhodnym
dopravnim resenim, ale i pouzitymi materialy). US v
[CASTi B; 5.3/ Typologie verejnych prostranstvil, pfi-
nasi moznou inspiraci, jak s timto mistnim fenoménem
zachdzet.

Rekreaéni prostupno
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6.5/ CENTRUM

Rekreacni cile v uzemi

Mezi hlavni rekreaéni cile v uzemi patfi parky Nova
Pasifska a TyrSovy sady a M8enska prehrada e .
Obé uzemi slouzi pro kazdodenni rekreaci nejen
obyvatellm ze sousednich lokalit, ale i nav§tévnikdm
z mnohem S$ir§iho spadové uzemi, z toho dlvodu je
nutné vhodnym programem, vybavenim a mobiliafem
podporovat Sirokou §kalu aktivit a uzivatelt rdznych
vékovych skupin, které tato mista musi obsahnout.

Mimo to je v8ak vhodné posilit dostupnost rekread-
nich cilll i mnohem vzdalené&jsich uzemi (Jizerské hory,
Prose&sky hieben apod.), a to pfedevsim pro cyklo

a pési uzivatele uzemi. Za timto u¢elem je navrzena sit
vyznamnéjSich #m mj [okalnich == =:linii zelené pro-

stupnosti nebo tematizovana trasa vilovou zastavbou ®eee

podél Opletalovy ulice. Pro dokonalé vyuziti jejich
potencialu je vhodné o nich uvazovat jako o kli¢ovych
soucéstech systému verejnych prostranstvi a doplnit
je vhodnym mobiliafem nebo informacnim systémem
a podpofit v profilu doté¢enych ulic bezpéény pohyb
pésich a cyklista.

V historické vilové zastavbé je nékolik mensich zele-
nych ploch a parku (pracovné nazyvanych jako tzv.
mechové parky®® ), které maji jedineény pfirodnégjsi
charakter a jsou vyznamné také jako ohniska biodi-
verzity. Pro zachovani jejich nezaménitelné podoby
bude nutné stanovit specificky program jejich obnovy
a udrzby.

Potencial promény

Centrum Jablonce nad Nisou je tradi€¢nim méstskym
jadrem s historickou zastavbou, tvofenou predevsim

i ; .|
Smetanova ulice jako potencidlni vyznamna rekreaéni osa mezi
centrem mésta a M8enskou prehradou
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Mapa charakteru

A

@centrum mésta @centralni mésto $irsi @modernisticka sidlisté
@vily méstské @ sportovni a rekreaéni arealy méstské:  sportovni
a rekreacni arealy pfirodni

Nevhodny profil Smetanovy ulice v centru

Machuv park, predstavitel tzv. mechovych parku
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Msenska prehrada jako
celoméstsky vyznamny park
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Humanizace PM u H“C . 37 & 2 ¢hntra mésta

Liberecka/Budovt ,[u

honosnymi méstanskymi domy z konce 19. a zacat-

ku 20. stoleti. Mistni architektura je ovlivnéna secesi

a funkcionalismem, s dominantami jako je radnice,
divadlo a vyznamné kostely. Pfimo v centru se nachazi
pestra smés komerénich budov, vefejnych instituci,
restauraci, obchodu a sluzeb.

Sir$i centrum mésta je tvoreno pomérné kompaktni
vilovou zastavbou z poc¢atku 20. stoleti, ktera je misty
doplnéna vyraznéjsimi objekty ¢in¢ovnich domu ze
stejného obdobi.

Nejzapadnéjsi a nejjiznéjsi ¢ast této oblasti je tvofena
modernistickou zastavbou - po MSenskych sidlistich se

jednd o nejvyraznéjsi oblast s panelovou vystavbou na
Uzemi mésta.

Nejvétsi potencial promény této oblasti ma lokalita
kolem autobusového nadrazi (,Terminal u dolniho cen-
tra“) - po vyhlaseni urb. soutéze a zpracovani tzemni
studie aktualné probiha pfedprojektova pfiprava vlast-
niho Terminalu vefejné dopravy. DalSimi potencialnimi
uzemimi uréenymi ke komplexni transformaci studie
vymezuje prostor kolem hlavniho vlakového nadra-

Zi a aredl firmy ZFE: i jedna se o uzemi s velikym
potencialem rozvoje v dosahu $irSiho centra, jehoz
proména bude mit vliv i na fungovani pfilehlych oblasti
Msena a Zizkova Vrchu.

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou——

"a

ltallcace Horniho namésti
a pro*o\ru pred kostelem

'~ Dotvoreni struktury kolem
<+ Ovocného trhu

Postupné zklidinovani vyznamnych
meéstskych trid

Paterni sit vyznamnych komunikaci ma doznat zmén
diky zapadnimu obchvatu a Upravé polohy I/14 smé-
rem od Liberce, takze s postupnou vystavbou se bude
ménit i sprava jednotlivych usekd komunikaci (zejména
RSD vs. kraj). To pfedstavuje prilezitost pro budouci
proménu charakteru stavajicich méstskych tfid, jako
jsou ulice 5.kvétna, Podhorska, U Pfehrady, Budova-
teld nebo Palackého. V rdmci zastavéné oblasti mésta
se vzdy bude jednat o sbérné komunikace intravilano-
vého typu, musi tedy i vyhledova reseni pocitat s tim,
Ze se jejich misty az dalni¢ni charakter v budoucnosti
mu3| promenlt v humanizované mestske trldy zajis-

Rekreaéni prostupno

Kontext a koncepce
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6.6/ SUMAVA
A PASEKY

Krajinné zazemi sidla

Oblast Pasek a sidli$té Sumava se nachazi v severo-
vychodni ¢asti Jablonce nad Nisou. Tato lokalita

je obklopena ¢&lenitou krajinou, ktera prechazi do
predhufi Jizerskych hor. Louky, které pfimo navazuji
na obytné oblasti, tvofi pfirozené rozhrani mezi
méstskou zastavbou a okolnimi lesy. Tato rozhrani
jsou ¢asto obohacena o neformalni komunitni plochy
a placky (tzv. vstupy do Iesa*ﬁ), pfistupové cesty do
les ====a drobna mista k zastaveni 7 , kterd podpo-
ruji rekreacni vyuziti i sousedské setkavani. Tyto prvky
je vhodné dale rozvijet jako klicové soucasti systému
vefejnych prostranstvi. Specifickym mistem, které by
si zaslouzilo proménu, je zanikly lesopark pod Kynas-
tem, ktery by pomohl saturovat potfebu po kazdoden-
ni rekreaci obyvatel lokality kolem Erbenovy ulice.

Rekreacni cile v tuzemi

V dobré dostupnosti ¢asti obyvatel Pasek se nachazi
také vodni nadrz M8eno . V8echny vy$e zminé-

né rekreacni cile jsou v8ak jen obtizné dostupné pro
obyvatele sidli§té Sumava a vilové zastavby v jeho
nejbliz8im okoli (bariérovy uliéni profil ulice U Pfehrady,
snizend prostupnost skrze uzemi mezi sidlistém a ulici
U Prehrady). Proto bude nutné posilovat rekreaéni
potencial i v oblastech od téchto cill vice vzdalenych,
a to vytvorenim pro pési a cyklisty privétivych linii
prostupnosti ===+, tak i proménou jiz stavajicich par-
kovych ploch (u M&enského potoka a u Schneide-
rovy vily ) nebo zvy$enim pobytového potencialu
popsanych lokalnich éa mistnich center.

Tradi¢ni zastavba v lokalité Paseky
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Mapa charakteru

@ centralni mésto $irsi @ modernisticka sidlisté @ vily méstské

@ vily predméstské @ domky predméstské ) domky venkovské
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luéni krajina @ lesni krajina

Sidlisté Sumava

Lokalita kombinujici vézové bytové domy a historickou vilovou
zéastavbu kolem Erbenovy ulice



unit

0 Jizerské hory

Msenska prehrada jako Q
celoméstsky vyznamny par

Sportovni zazemi pro celé
mésto VS potencial komplexni
promény neutéseného uzemi

u ulice U Pfehrady

Posileni rekreaénich
vazeb do i z centra

Potencial promény

Sidlisté Sumava je typickym ptikladem panelové vy-
stavby z druhé poloviny 20. stoleti, ktera byla planova-
na jako rezidenéni zéna s vy$Si hustotou obyvatelstva.
Panelové domy jsou rozmistény v oteviené strukture

a velmi tésné ,prorustaji“ do okolni, pomérné kom-
paktni, vilové zastavby z pocatku 20. stoleti. V Pase-
kach se naopak nachazi vice rozvolnéné formy zastav-
by tvofené rodinnymi domy rliznorodého stafi.

V Pasekach jsou v UE vymezeny zastavitelné plochy
pro novou zéstavbu:: (napt. uzemi uzemnich studii
US 33 a US 18). Tato Gizémi jsou dnes loukami, které
okolni obyvatelé vyuzivaji jako mista pro svou kratko-
dobou rekreaci. V ramci nové zastavby by mél byt re-
kreac¢ni potencial téchto mist alespori z ¢asti zachovan
£+ a stejné tak by mél byt respektovan ekologicky
potencidl stavajicich recist potoku a jejich pramenist

Nejvétsi potencial promény této oblasti ma uzemi pfi
ulici U Pfehrady nicméné aby byl dokonale vyuzit,
bude nutné nejprve moznosti transformace Uuzemi
provérit, nejen z hlediska usporadani zastavby a ve-
fejnych prostranstvi, ale i z hlediska majetkopravnich
vztahu (idealné formou urbanistické soutéze &i uzemni
studie) a vzniklou dohodu v Uzemi zanést prostfednic-
tvim zmény do Uzemniho planu mésta.

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou
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Revitalizace sidlist

Sidlisté ¢asto postradaji hierarchickou strukturu verej-
nych prostranstvi a &itelnou uliéni sit, ¢imz jako speci-
ficka forma struktury zastavby zeslozZituji orientaci &i
pobyt rdznych uzivatell v Uzemi a bezbrehy verejny
prostor kolem domud komplikuje spravu a udrzbu Uze-
mi. Usp&&na transformace/revitalizace sidli$t vyzaduje
koordinované kroky samospravy, participaci verejnosti
a postupné revitalizaéni zdsahy s dlrazem na jejich
vzajemnou synergii. Cilem by vzdy mélo byt vytvofrit
plnohodnotné méstské lokality s rozmanitymi verejny-
mi prostranstvimi, kvalitni vybavenosti a pfiméfenou
integraci do méstského i pfirodniho prostfedi ——— .

Rekreaéni prostupnol.

Kontext a koncepce
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6.7/ DOLINA

Krajinné zazemi sidla

Dolina se nachazi v jiznim sousedstvi centra mésta,
smérem od ulice 5. kvétna se svahy Doliny pozvol-

né (nékdy i trochu dramati¢téji) zdvihuji a nabizi tak
mnoho vyhledd na centrum mésta s dominantou
budovy magistratu a véze kostela Nejsvétéjsiho srdce
Jezisova. Jizni okraj oblasti t&sné pfimyka k zalesné-
nému hfebenu kolem Bartlova vrchu. Pravé relativni
blizkost centra mésta a vyborna dostupnost pfirodnich
ploch je kvalitou, kterou si obyvatelé oblasti nejvice
vazi. Hlavnim spadovym mistem pro delsi vylety je
BartlGv vrch , ktery nabizi dostatek tras pro pési

i cyklo vylety. Jako cile kazdodenni rekreace slouzi ale
také plochy drobnéjsiho méfitka - tzv. vstupy do lesa £¢
a drobnda mista k zastaveni 7%, kterd jesté vice zvyS3uji
pobytovy potencial krajinného zazemi Doliny. Tyto
prvky je vhodné dale rozvijet jako klicové soucasti
systému verejnych prostranstvi.

Rekreacni cile v tzemi

Zatimco prirodnich rekreaénich cild ma Dolina ve svém
okoli dostatek, mist pro kazdodenni rekreaci obyvatel
uvnitf mésta je zde minimum.

Za zminku stoji drobné parkové plochy zalozené

v historické vilové zastavbé, napf. pfi ulici Kokoninska
a V Aleji, pracovné nazyvanych jako tzv. mechové
parky % které maji jedineény pfirodnéjsi charakter
a jsou vyznamné také jako ohniska biodiverzity. Pro
zachovani jejich nezaménitelné podoby bude nutné
stanovit specificky program jejich obnovy a udrzby.

Louka s prameni$§tém na Doliné
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Mapa charakteru

@ centralni mésto $irsi @vily méstské @ vily pfedméstske
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Pfedméstskeé vily v Taboritské ulici a vyhledy na centrum

Park s détskym hristém v Kokoninské ulici, pfedstavitel tzv. mecho-
vych parku



Posileni vazeb do ceniira

unit

B

o ’Vytvofeﬁri?te' méstské osy z ulice 5. kvétna
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® Péseo tzv.\m:&;:mﬁé parky.

Systér‘_novﬁ‘pﬁstup k rekonstrukcim
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»Zelenych® wlic_
W B.7 0%
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Hlavni linie rekreaéni prostupnosti smérem ‘
k Vrkoslavické hfebenovce o

Samostatnym tématem je vychazkova trasa pro-
chazejici uzemim, kterd svym uzivateldm nabizi, diky
vyvysené poloze oblasti, jedine¢né vyhledy na mésto
a jeho okoli. Ve schématu je zna¢ena jako panorama-
tickd cestaeee e - pro dokonalé vyuziti jejiho poten-
cialu je vhodné o ni uvazovat jako o klic¢ové soucasti
systému verejnych prostranstvi a doplnit ji vhodnym
mobiliaFem nebo informaénim systémem a podpofit
v jejim profilu bezpeény pohyb pésich a cyklista.

Potencial promény

Struktura zastavby v Doliné je pomérné ustalend. Vét-
§ina je tvofena tradi¢ni vilovou zastavbou z pocatku
minulého stoleti a z mezivale€ného obdobi s relativné
malymi zahradami.

[ v Doliné jsou leP vymezeny zastavitelné plochy pro
novou zastavbut:ii (RP 1a US 3). Tato louka je viak
dnes vyznamnym rekreacni zazemim obyvatel celé

Doliny, v ramci nové zastavby by mél byt rekreaéni po-

tencial uzemi co nejvice zachovan *t ,a stejné tak by
mél byt respektovan ekologicky potencial stavajicich
fecist potoku a jejich pramenist

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou

Zelené ulice

V pUvodni vilové zastavbé se kromé& mechovych parku
nachdzi také ulice se specifickym uli¢nim profilem

s mékkym ,zelenym® rozhranim mezi vozovkou a oplo-
cenim zahrad, ¢asto doplnéné vysadbou plvodnich
stromU - tzv. zelené ulice . Tyto ulice jsou nejen
jednim z nositelt charakteru Uzemi, ale jsou dalezitym
cilem i pro kazdodenni prochazky obyvatel oblasti.
Dle prizkumu uzemi dochazi v poslednich dekadach

k jejich postupné rekonstrukci, které v8ak k témto
profilim nepfistupuji pfili$ citlivé (nejen nevhodnym
dopravnim resenim, ale i pouzitymi materialy). US

v [EASTi B; 5.3/ Typologie vefejnych prostranstvi],
pfinasi moznou inspiraci, jak s timto mistnim fenomé-
nem zachazet

Rekreaéni prostupno
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6.8/ VRKOSLAVICE

Krajinné zazemi sidla

Vrkoslavice lezi v jihovychodni ¢asti Jablonce nad
Nisou a vyznaéuji se malebnou polohou na rozhrani
méstské zastavby a pfirody. Oblast je situovana v mir-
né kopcovitém terénu s Eetnymi zelenymi plochami,
které pfispivaji k venkovskému razu Uzemi. Rozhrani
zéastavby a okolni krajiny ma ale i velmi proménlivy
charakter - najdou se zde lokality, kde se zastavba tés-
né pfimyka k okolnim lesim, ale i mista, kde zastavba
pozvolna prechazi v louky a pastviny , tato mista
obyvatelé Vrkoslavic vyuzivaji jako své nejblizsi rekre-
aéni zazemi - vzhledem k vyvy$ené poloze oblasti se
jim pfi péSich vyletech po okoli nabizi i mnoho dalko-
vych pohledd A.

Rekreacni cile v tuzemi

Za zminku stoji drobné parkové plochy zalozené

v historické vilové zastavbé, napf. pfi ulici Sokolovska
anebo arboretum pod rozhlednou Petfin, pracovné
nazyvané jako tzv. mechové parky ¥ které maji jedi-
necény pfirodné;jsi charakter a jsou vyznamné také jako
ohniska biodiverzity. Pro zachovani jejich nezaméni-
telné podoby bude nutné stanovit specificky program
jejich obnovy a udrzby.

Jak bylo zminéno v Uvodu, obyvatelé Vrkoslavic
pravidelné vyuzivaji okolni louky pro své prochazky,
ve schématu vyznacenad ,vyhlidkova trasa‘eeee patfi
mezi nejfrekventovanéji uzivané cesty - diky vyvyse-
né poloze oblasti se zde nabizi jedine¢né vyhledy na
mésto a jeho okoli. Pro dokonalé vyuziti jejiho poten-
cialu je vhodné o ni uvazovat jako o klicové soucasti
systému verejnych prostranstvi a vytvofit na jeji trase

Byvalé koupalisté
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sportovni a rekreaéni aredly prirodni " luéni krajina @ lesni krajina

Arboretum pod rozhlednou Petfin, jako predstavitel tzv. mechovych
parkl



posileni stavajicich
mistnich center
A

_____

zajimava mista zastaveni (& /) a doplnit je vhodnym
drobnym mobiliarem.

Potencial promény

Zastavba ve Vrkoslavicich je tvofena predevsim ve své
centralni &asti vilovou zastavbou z prvni poloviny 20.
stoleti. Nachazi se zde i enklavy rdznych typtl rfa-
dovych rodinnych domu. Uli¢ni sit je nepravidelna,
pfizpusobena ¢lenitému terénu, coz se odrazi i v uspo-
radani domul na pozemcich.

Vrkoslavice jsou osadnim vyborem s témér naplnénym
rozvojovym potencialem, k postupnému zahus$tova-

ni plvodni zastavby dochazelo pomérné pravidelné

jiz od 70.let minulého stoleti. Vyjma nékolika vétsich
zastavitelnych ploch :_'_“1 se jedna spiSe o jednotlivé
nezastavéné proluky, nicméné u vSech zastavitelnych
ploch, pokud sousedi s otevienou krajinou, je tfeba
respektovat kiehké rozhrani sidla a krajiny.

Vrkoslavice nabizeji klidné bydleni s vybornou dostup-
nosti pfirody a pfijemnym komunitnim charakterem.
Vyzvou pro tuto oblast je citlivy rozvoj, ktery by za-
choval jeji pfiméstsky rdz a sou¢asné podpofil kva-
litni vefejna prostranstvi a bezpe&nou dopravu. Velky
potencial spociva v dal$im rozvoji rekreac¢ni infrastruk-
tury (napf. obnova koupali$té a vytvoreni zézemi@)

a lep8im napojeni na cyklistické a pési trasy, které by
posilily spojeni s okolnimi ¢tvrtémi a pfirodnimi cily

v okoli.
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Posileni stavajicich center

Pfirozenym tézistém uUzemi je Prazska ulice, aviak

v dUsledku zvy$ené dopravy neni jeji pobytovy
potencidl v sou¢asnosti naplnén. Je proto nezbytné
uvazovat o jejim co nejvétsim zklidnéni a podpofit tak
ulici jako linearni centrum uzemiwmn s ohniskem pfi
kfizeni s ulicemi Krkono$skou a Ke Starému buku@.
Soucasné je treba ve stavajici zastavbé podpofit i tzv.
mistni placky“ (), které by mohly slouzit jako ohniska
sousedskych aktivit. Tyto prostory mohou vyznam-

né prispét k posileni vztahu obyvatel ke svému mistu

a vytvorit pfilezitosti pro pfirozené setkavani v ramci
mistni komunity. O systému vefejnych prostranstvi
podrobné&ji viz [CAST B; 5.3/ Typologie vefejnych
prostranstvi].

Rekreaéni prostupno
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6.9/ NOVOVESKA

Krajinné zazemi sidla

Novoveska se nachazi jihovychodné od centra mésta,
se kterym jej spojuje ulice Podhorska. Jeji jizni okraj
té&sné prfimyka k zalesnénému hrebenu kolem Bartlova
vrchu. Pravé relativni blizkost centra mésta a vyborna
dostupnost pfirodnich ploch je kvalitou, kterou si oby-
vatelé oblasti nejvice vazi. Hlavnimi spadovymi misty
pro delsi vylety je BartlGv vrch, Kynast nebo vzdale-
n&jsi Cerna Studnice , které nabizeji dostatek tras
pro pési i cyklo vylety. Jako cile kazdodenni rekreace
slouzi ale také plochy drobnéj$iho méfitka - tzv. vstupy
do Iesa*‘ a drobna mista k zastaveni 7%, kterd jesté
vice zvysuji pobytovy potencidl krajinného zazemi
Novoveské. Tyto prvky je vhodné dale rozvijet jako
klicové soucasti systému verejnych prostranstuvi.

Rekreacni cile v tuzemi

Jako hlavni rekreaéni cil v misté je mozné povazovat
zelenou plochu v okoli byvalého koupali$té. Nicméné
proto, aby mohl byt jeho pobytovy potencial plné vy-
uzit, bude nutné s timto prostranstvim dale pracovat.
Hlavnimi tématy jeho promény by mély byt:

— Ochrana pfirodniho charakteru: Jakékoliv Upravy by
mély respektovat stavajici pfirodni prostredi a za-
chovat klidovou funkci mista.

— Zapojeni mistni komunity: Navrh revitalizace by
mohl zahrnovat participativni proces, kde by mistni
obyvatelé mohli sdilet své potfeby a népady.

— Postupna revitalizace: Zmény mohou byt realizova-
ny postupné, pfi¢emz prioritou by mély byt jedno-
duché a nendkladné kroky, které prinesou okamzi-
té zlepSeni vyuzitelnosti prostoru.

Tradi¢ni vilova zastavba
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Revitalizace aredlu byvalého koupalisté by tak mohla
vytvofit pfijemné misto pro kazdodenni i pfilezitostnou
rekreaci, posilujici vazbu obyvatel k mistu a zvysujici
kvalitu Zivota v této lokalité.

Dal8im tématem je vychazkova trasa prochazejici
Uzemim, kterd svym uzivatelm nabizi, diky vyvysené
poloze oblasti, jedine¢né vyhledy na mésto a jeho
okoli. Ve schématu je zna¢ena jako panoramaticka
cesta eee e - pro dokonalé vyuziti jejiho potencialu je
vhodné o ni uvazovat jako o kli¢ové soucasti systému
vefejnych prostranstvi a doplnit ji vhodnym mobilia-
fem nebo informaénim systémem a podpofit v jejim
profilu bezpeény pohyb pésich a cyklista.

Potencial promény

Struktura zastavby v Novoveské je pomérné ustalena.
Vétsina je tvorena tradi¢ni vilovou zastavbou z pocat-
ku minulého stoleti a z mezivale€ného obdobi s rela-
tivné malymi zahradami. V jihovychodni ¢asti uzemi se
nachazi maly okrsek panelovych domu a aredly vyroby
s drobnéjsim méfitkem stavebnim objekta.

Vyzvou zUstava zlep$eni propojeni s centrem mésta
pro pési a cyklisty a rozsifeni vefejnych prostranstuvi,
kterd by mohla slouzit jako mista setkavani a komunit-
niho Zivota. Dalsi rozvoj by mél byt planovan s ohle-
dem na pfirodni charakter okolni krajiny a zachovani
jeji atraktivity pro rekreaci.

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou
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Zelené ulice

V pUvodni vilové zastavbé se kromé& mechovych parku
nachazi také ulice se specifickym uli¢nim profilem

s mékkym ,zelenym® rozhranim mezi vozovkou a oplo-
cenim zahrad, ¢asto doplnéné vysadbou plvodnich
stromU - tzv. zelené ulice . Tyto ulice jsou nejen
jednim z nositelt charakteru Uzemi, ale jsou dalezitym
cilem i pro kazdodenni prochazky obyvatel oblasti.

Dle prazkumu Uzemi dochazi v poslednich dekadach

k jejich postupné rekonstrukci, které viak k témto
profildm nepfistupuji pfilis citlivé (nejen nevhodnym
dopravnim resenim, ale i pouzitymi materialy). US

v [EASTi B; 5.3/ Typologie vefejnych prostranstvi],
pfinasi moZnou inspiraci, jak s timto mistnim fenomé-
nem zachazet.

Rekreaéni prostupnos

Kontext a koncepce



610/ KOKONIN

Krajinné zazemi sidla

Oblast Kokonina je charakteristickd ¢lenitym terénem
a stejné jako jiné okrajové ¢asti mésta Jablonec nad
Nisou je charakteristickd svym tésnym propojenim sid-
la s okolni pfirodou, diky Eemuz si zachovava vyrazny
venkovsky raz. Reka Mohelka protékajici kokoninskym
udolim dodava svému okoli pfirodni hodnotu a spe-
cificky charakter. Na okolnich svazich jsou rozesety
lesy, louky a pastviny, které jsou idealni pro rekreaéni
aktivity a propojuji Kokonin s pfirodou.

Pravé louky, pastviny a drobné pfirodni porosty, které
pfimo navazuji na obytné oblasti, tvofi pfirozené
rozhrani mezi méstskou zastavbou a okolnimi

lesy. Tato rozhrani jsou ¢asto obohacena o neformal-
ni komunitni plochy a placky (tzv. vstupy do lesa®t),
pfistupové cesty do lest a drobnd mista k zastaveni 7,
ktera podporuji rekreaéni vyuziti i sousedské setka-
vani. Tyto prvky je vhodné déle rozvijet jako klicové
soucasti systému verejnych prostranstuvi.

Rekreacni cile v tuzemi

VVyznamnym rekreaénim cilem v Uzemi je Kokoninsky
lesopark , vymezeny vilovou zastavbou v ulicich

Na svahu a Jasanova, ktery mistni vyuzivaji jako cil
svych kazdodennich prochazek, jedna se o kultivovany
a udrzovany lesni porost, nicméné pro posileni jeho
pobytového potencialu je vhodné, napft. v mistech
vstupUl, uvazovat o doplnéni pobytového mobiliare

a informaéniho systému o siti cest v uzemi.

Zajimavou alternativou pro moznosti pésich a cyklo
vyletl pfimo v misté muze byt TyrSova stezka®®®e,

Pohled na charakteristické uspradani sidla v krajiné
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v jejimZ pribéhu se nachazi mnoho potencialnich
zajimavych mist zastaveni (studanky, vyhledy, hibitov

s kapli, détské centrum) a i jeji pozvolny profil se k je-
jimu tematizovani (napt. formou nauéné stezky) a dopl-
néni misty zastaveni pfimo nabizi.

Potencial promény

Zastavba Kokonina je tvofena prevazné zastavbou
rodinnych domu, z nichz mnohé pochéazeji z prvni
poloviny 20. stoleti. Za zminku stoji honosné historické
vily v ulici Ve svahu, které se z bézného charakteru
zéastavby Kokonina vymykaji svou architektonickou
hodnotou. Vedle téchto historickych budov se zde
nachazi i novéjsi rodinné domy z druhé poloviny 20.
stoleti, coz &ini zastavbu pestrou. Centrum pfi ulici
Rychnovska je kompaktnéjsi, s mensimi obchodnimi
provozy a vefejnymi budovami, zatimco okrajové &asti
jsou spiSe venkovské, s volnéjsi zastavbou.

| v Kokoniné jsou v UP vymezeny pomé&rné rozsahlé
zastavitelné plochy pro novou zéstavbuE i (Us 25

a RP 4). Tato Uzemi jsou dnes loukami, které okolni
obyvatelé vyuzivaji jako mista pro svou kratkodobou
rekreaci. V ramci nové zastavby by mél byt rekreaéni
potencial téchto mist alespon z ¢asti zachovan.

US Charakter zastavby a koncepce mobility mésta Jablonec nad Nisou
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Posileni stavajicich center a tvorba novych

Pfirozenym tézi§tém Uzemi je Rychnovska ulice, aviak
v dUsledku zvy8ené dopravy neni jeji pobytovy poten-
cial v soucasnosti naplnén. Je proto nezbytné uvazo-
vat o jejim co nejvétsim zklidnéni a podpofit tak ulici
jako linearni centrum uzemi wmn. Sou¢asné je tfeba

ve stavajici zastavbé podpofit i tzv. ,mistni placky” (),
které by mohly slouzit jako ohniska sousedskych akti-
vit. Tyto prostory mohou vyznamné pfispét k posileni
vztahu obyvatel ke svému mistu a vytvofit pfilezi-
tosti pro prirozené setkavani v ramci mistni komuni-
ty. O systému verejnych prostranstvi podrobnéji viz
[CAST B; 5.3/ Typologie verejnych prostranstvil.

Kontext a koncepce
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